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OBEC DRAHNOV
Obecny virad Drahfiov
07674 Drahnov 154

Tel.: 056/6395388 E-mail: obecdrahnov.sekretariat(@email.com ICO: 00331503
Cj.: DR-2020/177-OCU Drahtiov, 29.06.2020

Oznamenie verejnosti

Obec Drahiiov, v zmysle § 14 ods. 5 zakona NR SR &. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov (dalej len ,zakon*), ako dotknuti obec, na zaklade pisomného oznamenia
o strategickom dokumente Okresného uradu Kogice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
Oddelenie  ochrany prirody avybranych zloZiek Zivotného prostredia  kraja,
Komenskéeho 52, 041 26 Kosice, &.: OU-KE-OSZP1-2020/004925-412 zo diia 24.06.2020
(dalej len ,,prislusny organ®), doru¢eného obci Drahtiov prostrednictvom portalu slovensko.sk
diia 29.06.2020

informuje verejnost’

spdsobom v mieste obvyklym o ZAVERECNOM STANOVISKU & OU-KE-OSZPI-
2020/004925 k navrhovanému strategickému dokumentu

»Plan udrZatel’nej mobility KoSického samospravneho kraja“,

ktorého obstaravatel'om je Kosicky samospravny kraj, Urad Kosického samospravneho kraja,
Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 Kosice a ktory bol Obci Drahiiov, ako dotknutej obci
zaslany podl'a § 14 ods. 4 zdkona prislusnym organom.

Obec Drahtiov, ako dotknuta obec, podla § 14 ods. 5 zékona tymto zverejiiuje predmetné
zavereCné stanovisko zposudenia strategického dokumentu v prilohe tohto oznamenia
a oznamuje verejnosti, Ze na sekretaridte obecného uradu obce Drahtiov je mozné dofi
nahliadnut, robit’ si z neho odpisy, vypisy alebo na vlastné naklady zhotovit’ kopie.

Zaroveil oznamujeme, Ze verejnost moéZe dorudit svoje pisomné stanovisko k zdverecnému
stanovisku prislu$nému orgénu do 15 dni odo diia, ked’ bolo toto oznamenie zverejnené.

Tibor JASOVSKY
starosta Obce Drahfiov

Priloha:
ZAVERECNE STANOVISKO ¢  OU-KE-OSZP1-2020/004925 k navrhovanému
strategickemu dokumentu ,,Plan udrZatel’nej mobility KoSického samospravneho kraja“

VA
Oznémenie verejnosti v obci Drahfiov zverejnené dia: 01.07.2020 /
Ozndmenie verejnosti zvesené dta:






OKRESNY URAD KOSICE

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja

Komenského 52, 041 26 Kosice

Cislo: OU-KE-OSZP3-2020/004925 Kosice, 08.06.2020

Okresny trad Kogice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody

a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja, ako prisluSny organ §tatnej spravy starostlivosti
0 zivotné prostredie podl'a § 4 ods. 1 zdkona & 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti
o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
v spojeni s § 55 pism. a) zdkona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
aozmene adoplneni niektorych zdkonov v zneni neskorich predpisov (d’alej len ,,zakon
C. 24/2006 Z. z.*), na zéklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného podla prislusnych
ustanoveni zékona ¢. 24/2006 Z. z., vydava v stilade s § 14 zakona & 24/2006 Z. z.

ZAVERECNE STANOVISKO
¢. OU-KE-OSZP1-2020/004925

I. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

L1.

1.2.

L.3.

14.

1.5

Nazov

Kosicky samospravny kraj

Identifikaéné &islo

35541016

Adresa sidla

Namestie Maratonu mieru 1, 04266 Kogice-Staré Mesto,

Meno, priezvisko, adresa, telefonne &islo a iné kontaktné udaje opravneného
zastupcu obstaravatela

Ing. Rastislav Trnka — predseda KSK
Namestie Maraténu mieru 1, 042 66 Kogice
Tel.: +421055/72 68 113

e-mail: vuc@vucke.sk

Meno, priezvisko, adresa, telefonne &islo a iné kontaktné daje kontaktnej
osoby, od ktorej mozno dostat’ relevantné informacie o strategickom

dokumente, a miesto na konzultacie:
Ing. Robert Michek — konatel NDCon s.r.o.
NDCon s.r.o.

Zlatnicka 10/1582

110 00 Praha 1

Czech Republic

telefonne ¢islo: +420 251 019 231

e-mail: ndcon@ndcon.cz

v zastipeni: Ing. Jan Kasik
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II. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

11.1 Nazov
Plan udrzatel'nej mobility KoSického samospravneho kraja (PUM KSK)

II.2 Charakter

Plan udrzatel'nej mobility KoSického samospravneho kraja (d’alej aj ,,PUM KSK*) je strategicky
dokument, ktory na zéklade analyz existujiceho stavu a trendov vyvoja definuje budice potreby
Kosického samospravneho kraja v oblasti dopravnej infrastruktry pre obdobie 2025, 2030, 2040
a 2050. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa vymedzuji zakladné
strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravne] infratruktry, stanovuju sa priority
rozvoja a identifikujt sa opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

I1.3 Hlavné ciele

Cielom spracovania Planu udrzateI'nej mobility KoSického samospravneho kraja je aktualizacia
vyhl'adovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb Kosického samospravneho kraja s
ich priemetom do readlnecho navrhu rieSenia, ktory bude zohladiiovat moZnosti finan¢nych
prostriedkov kraja, vratane fondov EU. Ulohou strategického dokumentu je zadefinovanie
podmiefiujicej regulacie pripadného d'alSieho uzemného rozvoja KoSického samospravneho
kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. PUM Kosického samospravneho kraja
re§pektuje principy plénovania udrZatenej mobility (,,Metodické pokyny k tvorbe planov
udrzatel'nej mobility”, Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej
republiky, 2015) a strategické dokumenty na krajskej, narodnej a nadndrodnej urovni
(predovietkym Eurdpskej Ginie — EU).

Nedelitelnou suc¢astou PUM KSK je uzemny priemet a definovanie uizemnych poZziadaviek na
liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajuce z navrhu. Cielom PUM KSK je
systematizovat’ problematiku dopravy vo vztahu k sivisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k
aktudlnym celoStatnym, regiondlnym a medzindrodnym koncepcidm rozvoja dopravy a
najnov§im trendom v dane] oblasti s prihliadnutim na potreby a potencidl Kosického
samospravneho kraja. Dokument sa zameriava na organiza¢nll a inStituciondlnu uroven,
prevadzku a infrastruktiru, ma konkrétne zameranie na podporu verejnej osobnej a nemotorove;j
dopravy a na u€inné vyuZitie novych technolégii inteligentnych dopravnych systémov s cielom
zabezpelit' environmentdlne a finanéne prijatelnti dopravu reSpektujuc zékladné principy
udrzateI'nej mobility. Prepojili sa aj iné, paralelne prebiehajuce €innosti v oblasti, ako su
vysledky celostatneho séitania dopravy z roku 2015, Regionalna integrovana tzemna stratégia
Kosického samospravneho kraja na roky 2014-2020 a podobne.

Hlavnym prinosom navrhovej Casti je predovietkym odporucanie d’alfiecho smerovania
Kosického samospravneho kraja v oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej
infra$truktiry. Vyznamnym prinosom pre d’al§i rozvoj Kosického samospravneho kraja je tiez
to, ze tento dokument navrhuje a zorad'uje poradie déleZitosti infrastruktirnych opatreni na
cestnej sieti II. a III. triedy podl'a merateI'nych faktorov a z tohto dévodu dava do ruky nastroj
pre jednoduchsie, opodstatnené a efektivne presadzovanie realizacie navrhovanych projektov
veducich k zlepSeniu dopravnej situacie KoSického samospravneho kraja.

I1.4 Struény opis obsahu strategického dokumentu
I. Analyticka Cast’
Analyticka ¢ast’ bola zamerana na zber dajov, prieskumy, dopravné modelovanie a analyzy:

* Vymedzenie zaujmového a rieSen¢ho uzemia

» Zber demografickych dat a ich vyhodnotenie
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* Zber dat tykajicich sa dopravy (organizécia, prevadzka, infrastruktura)
* Prieskum dopravy cez hranice kraja
* Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD)

* Dopravny prieskum dopravy ASD (automatické dopravné s&itanie) a smerovy dopravny
prieskum

* Dopravné modelovanie
* Analyza si¢asného stavu a trendu vyvoja
* Varianty budiceho vyvoja

* SWOT analyza, ktora definuje silné a slabé stranky sugasného stavu dopravy

V analytickej Casti boli identifikované tieto hlavné problémy v doprave na uzemi KoSického
kraja:

* Zly stavebny stav Zeleznic, ich nedodato&na idrzba a modernizécia, z toho vyplyvajuca draha
prevadzka zastaranych Zeleznic, zl4 kvalita Zelezniénych zastavok a stanic

* VePmi nizky rozsah prevadzky Zeleznic
* Negativny vplyv vlakov zadarmo na dialkovi autobusovii dopravu

* Neprehladny systém verejnej dopravy, nedostatoéné poskytovanie informécii, nizka kvalita
autobusovych stanic a ich informa¢ného systému

* Neexistencia integrovaného dopravného systému v praxi

* Pomalé a zastarené odbavovanie

* Pokradujici pokles vyuZivania primestskej autobusovej dopravy

* Nedostatok zdrojov na kompenzacie pri zvySovani strat

* Vlastnicka $truktura autobusovych terminalov a neexistencia legislativy pre TIOP

* Cesty vedené cez obce, aj v hlavnych smeroch chybaju cesty I. triedy

* Nedostatok financii na opravy a rozvoj krajskych ciest a jeho nevhodné riesenie poézi¢kami na
udrzbu

* Nevyhovujuci a havarijny stavebny stav krajskych ciest najma v horskych oblastiach

¢ Chybajice hraniéné priechody na Ukrajinu

* ZI4 dostupnost’ horskych oblasti v zimnom obdobi

* Vycerpana kapacita siete v okoli Kosic

* Nespojit€ vedenie tras s nevyrieSenymi vstupmi do miest

* Nesystémov¢ financovanie cyklistickej dopravy

I1. Navrhov4 gast’

Na zaklade analyzy sidasného stavu a aktualnych problémov v doprave, ktoré st podrobne
opisané a vyhodnotené v analytickej &asti strategického dokumentu Pléanu udrZatel'nej mobility
KoSického samospravneho kraja (PUM KSK), bola vypravovana navrhova Cast’, ktora sa
Zameriava na :

* Viziu udrZatelnej mobility v Kosickom samospravnom kraji
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* Definiciu Specifickych ciefov pre dosiahnutie udrZatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja

* Navrh opatreni vedicich ku zlepSeniu dopravnej situacie v Kosickom samospravnom kraji

* Multikriteridlnu analyzu cestnej siete a infrastrukturnych opatreni, ktoré eliminuja /
zmierfiuju negativne vplyvy dopravného systému

* Riedenie dopravného systému v jednotlivych modoch dopravy na tizemi KoSického kraja
- navrh rieSenia cestne;j siete (dial'nice a rychlostné cesty, cesty L., IL. a IIL. triedy)
- navrh rieSenia verejnej osobnej dopravy (Zelezniéna a autobusova doprava)
- navrh organizacie MHD v kraji
- infrastruktira verejnej osobnej dopravy
- integrovana verejna doprava
- staticka doprava (zachytné parkoviska P+R)
- chytra city logistika
- cyklisticka doprava
- pesia doprava
- inteligentné dopravné systémy
* Dopravny model vyhl'adovych obdobi
* Vyhodnotenie sthrnu navrhovanych opatreni pomocou indikatorov
* Celkovy prehlad’ opatreni PUM KSK

Vizia:

Strategické a Specifické ciele vo vzajomnej kombinacii prostrednictvom opatreni prispeji k
dosiahnutiu vizie kraja: ,Na vychode bude vietko dobre dostupné pre vsetkych®. Cielom je
ponuknut’ obyvatelom odlahlého kraja vysoky Standard prepravnych mozZnosti umoZiiovat
rychlu, pohodInt a udrzatel'na prepravu — moznosti v kraji 'ahko cestovat’ aj odtial’ odchadzat’ a
zasa sa pohodlne vracat’,

STRATEGICKE CIELE (SC)

SC1 - Udrzatelny dopravny systém kraja pre verejny priestor a zivotné prostredie
SC2 - Finan¢ne udrzate'ny dopravny systém kraja

SC3 - Moderny, vykonny a spol'ahlivy dopravny systém kraja

SC4 - Bezpeény dopravny systém kraja

SPECIFICKE CIELE (8C)
SC1 - Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy, ktory je prijemny pre
uZivatel'ov

SC2 - Kvalitna cestna siet’ v sprave kraja nadvizujiica na modernt a kvalitnd siet’ ciest I triedy,
dial'nic a rychlostnych ciest

SC3 - Kvalitna infrastruktira zabezpelujlica potrebné vykony verejnej dopravy pre dosiahnutic
potrebnych kvalitativnych parametrov dopravnych sluzieb
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SC4 - Kvalitny vozovy park pre dopravni obsluznost’
SC5 - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

SC6 - Posiliiovanie ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti

NAVRH OPATRENI V OBLASTI CIEST A CESTNEJ DOPRAVY
SC2 - Kvalitna cestn4 siet’ v sprave kraja

OP1 - Rychlostny obchvat Kosic D1, R2 (2025)

OP2 - Skapacitnenie vjazdu do Kosic od Slanca (2025)

OP3 - Tunel Soroska (2025)

OP4 - Privadzag Spisska Nova Ves (2025)

OPS5 - Modernizicia a obchvaty na cestach L. triedy (2025)

OP6 - Nové hrani¢né priechody s Ukrajinskou republikou (2025)

OP7 - Rychlostné prepojenie Kosic s Michalovcami a Moldavou nad Bodvou (2030)
OP8 - Obchvaty v Kosiciach (2030)

OP9 - Obchvat Dvorianok (2030)

OP10 - Skapacitnenie cesty IT/3390 (2030)

OPI11 - Nové prepojenia na sieti ciest IIl. triedy (2030)

OP12 - Hrani¢ny priechod Matovské Vojkovce — Pavlovo (2030)

OP13 - Dial'ni¢né spojenic Michaloviec so §tatnou hranicou s Ukrajinskou republikou (2040)
OP14 - Rychlostna cesta R2 (2040)

OP15 - Obchvaty na cestach L. triedy (2040)

OP16 - Nové prepojenia na sieti ciest I11. triedy (2040)

OP17 - Hrani¢ny prechod Host'ovce — Tornanadaska (2040)

OP18 - Rychlostna cesta R2 (2050)

OP19 - Vystavba ciest L. triedy (2050)

OP20 - Obchvaty na cestach I. triedy (2050)

OP21 - Obchvaty a nové prepojenia na sieti krajskych ciest (2050)

OP22 - Nové hraniéné priechody (2050)

OP23 - Udrzba podra stavu a potrebnosti ciest (pricbezne)

OP24 - Monitoring mostov (2030)

OP25 - Modernizicia mechanizacie Spravy ciest KSK (2030)
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NAVRH OPATRENI V OBLASTI ZELEZNICNEJ DOPRAVY A INFRASTRUKTURY

SC1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatePsky k uZivatePom
SC3 - Kvalitna infradtruktira zabezpetujiica potrebné vykony a parametre VOD
OP1 - Névrh §tvorsegmentovej premavky na trati ¢. 180 (2025)

OP2 - Navrh Stvorsegmentovej premavky na trati ¢. 180 (2030)

OP3 - Navrh uprav premavky na trati ¢. 180 (2040)

OP4 - Navrh dalSich Gprav premavky na trati ¢. 180 (2050)

OPS5 - Navrh dvojsegmentovej premavky na trati €. 172, 173 (2025)
OP6 - Navrh uprav premavky na trati ¢. 172, 173 (2030)

OP7 - Navrh trojsegmentovej premavky na trati ¢. 190 (2025)

OPS8 - Navrh uprav premavky na trati ¢. 190 (2050)

OP9 - Navrh dvojsegmentovej premavky na trati ¢. 191 (2025)

OP10 - Navrh tprav premavky na trati ¢. 191 (2040)

OP11 - Navrh dvojsegmentovej premavky a zvySenie poétu a kvality vlakov na trati

(2025)

OP12 - Navrh dvojsegmentovej premavky a zvysenie po¢tu a kvality vlakov na trati

(2030)
OP13 - Navrh obnovenia premavky osobnych vlakov na trati ¢. 167 (2030)

c. 160

¢. 160

OP14 - Navrh posilnenia premavky podmienené rozvojom okolitych priemyselnych arealov, trat’

¢. 196 (2025)

OP15 - Navrh posilnenia premavky podmienené rozvojom okolitych priemyselnych arealov, trat’

¢. 196 (2030)

OP16 - Navrh posilnenia premavky podmienené rozvojom okolitych priemyselnych aredlov, trat’

¢. 196 (2040)

OP17 - Navrh posilnenia premavky podmienené rozvojom okolitych priemyselnych aredlov, trat’

¢. 196 (2050)
OP18 - Upravy Zelezniénej infragtruktiry (2025)
OP19 - Upravy Zeleznitnej infrastruktiry (2030)
OP20 - Upravy Zelezni¢nej infrastruktiry (2040)
OP21 - Upravy Zelezniénej infrastruktiry (2050)
OP22 - Upravy Zelezniénej infrastruktiry (2025)
OP23 - Upravy Zelezni¢nej infrastruktiry (2030)
OP24 - Upravy Zelezniénej infrastruktiry (2040)
OP25 - Upravy Zeleznicnej infrastruktary (2050)
OP26 - Infrastruktira prestupovych uzlov najvyssieho vyznamu — Kosice (2030)
OP27 - InfraStruktira prestupovych uzlov najvyssieho vyznamu — ostatné (2030)
OP28 - Infrastruktira vyznamnych prestupovych uzlov (2040)
OP29 - Zéachytné parkoviska pri Zelezniénych tratiach (2030)
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NAVRH OPATRENI V OBLASTI PRIMESTSKEJ AUTOBUSOVEJ DOPRAVY
SC1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatel’sky k uZivatelom

SCs - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP1 - Siet’ autobusovych liniek rychleho spojenia (2025)

OP2 - Siet’ autobusovych liniek rychleho spojenia po roku 2030 (2040)

OP3 - Obojstranné autobusové zvozy z Kosic (2025)

OP4 - Obojstranné autobusové zvozy zo Spisskej Novej Vsi (2025)

OPS5 - Obojstranné autobusové zvozy na juznom Spisi (2030)

OP6 - Obojstranné autobusové zvozy z Michaloviec a StraZskeho (2025)

OP7 - Dalsie obojstranné autobusové zvozy na zapade kraja (na Gemeri) (2030)

OPS - DalSie obojstranné autobusové zvozy na Zempline (2030)

OP9 - Autobusové zvozy z PreSovského kraja (2025)

OP10 - Novy navrh systému zvozu (2025)

OP11 - Novy navrh systému zvozu na zdpade kraja (2030)

OP12 - Novy navrh systému zvozu na Zempline (2030)

OP13 - Navrh nového usporiadania MHD v KoSiciach (2025)

OP14 - Navrh nového usporiadania MHD v Michalovciach (2025)

OP15 - Navrh nového usporiadania MHD v Spisskej Novej Vsi a SmiZanoch (2025)
OP16 - Navrh nového usporiadania MHD v Roziiave (2030)

OP17 - Navrh nového usporiadania MHD v Trebisove (2025)

OP18 - Taktova primestska autobusova doprava — max. §pickovy interval 30 min. (2030)
OP19 - Taktova primestska autobusova doprava — max. §pickovy interval 60 min. (2025)
OP20 - Zriadenie jadra IDS v oblasti KoSice — Predov (2025)

OP21 - Zriadenie jadra IDS v oblasti Spidska Nové Ves — Levoga — Poprad — KeZmarok (2025)
OP22 - Zriadenie jadra IDS v oblasti Michalovce — Vranov nad Topl'ou — Humenné (2025)
OP23 - Prvy krok rozvoja IDS Vychod (2025)

OP24 - Druhy krok rozvoja IDS Vychod (2030)

OP25 - Treti krok rozvoja IDS Vychod (2030)

OP26 - Stvrty krok rozvoja IDS Vychod (2040)

OP27 - Napojenie terminalu Moldava nad Bodvou na cestu I. triedy (2040)

OP28 - Termindly IDS v Kosiciach pre regionalnu autobusovi dopravu (2030)

OP29 - Terminaly IDS v KSK pre regionalnu autobusovii dopravu (2040)

OP30 - Preferencia hromadnej dopravy (2025)

OP31 - Bezbariérové zastavky (priebezne)

OP32 - Kontaktné centra IDS Vychod (2025)

OP33 - Aplikécia a internetovy portal IDS Vychod (2025)

OP34 - Alternativny spdsob obsluhy (2025)
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NAVRH OPATREN] V OBLASTI NEMOTOROVEJ DOPRAVY

SC2 - Kvalitna cestna siet’ v sprave kraja

SC3 - Kvalitn4 infra§truktiira zabezpe&ujiica potrebné vykony a parametre VOD
SC6 - Posiliiovanie tilohy nemotorovej mobility v dochadzke na kritke vzdialenosti
OP1 - Ciastkové prepojenie kostrovej siete cyklistickych komunikécii (2030)

OP2 - Komplexna vystavba kostrovej siete cyklistickych komunikacii (2050)

OP3 - Prepojenia miest a obci mimo kostrovej sieti (2030)

OP4 - Budovanie bezbariérovej infrastruktury pre chodcov s hendikepmi (priebezne)

OP5 - Dal3ie potrebné opatrenia (2050, priebeZne)

OSTATNE NAVRHY OPATREN{

SC1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatel’sky k uZivatePom

$C2 - Kvalitn4 cestna siet’ v sprave kraja

$C3 - Kvalitna infra$truktira zabezpetujica potrebné vykony a parametre VOD
8C4 - Kvalitny vozidlovy park pre dopravna obsluZnost’

$Cs - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP1 - Udelenie nenavratné finanéného prispevku na modernizaciu ciest I1. triedy (2040)

OP2 - Poskytmit' obciam prostriedky na udrzbu, rekonstrukcie a vystavbu novych miestnych
komunikacii lokalneho vyznamu (2025)

OP3 - Spracovanie architektury ITS na Vychodnom Slovensku (2025)

OP4 - Zriadenie dispeCingu IDS Vychodné Slovensko (2030)

OP5 - Dispecingy d’al$ich zloZiek dopravného systému a ich previazanost’ (2030)
OP6 - Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujiicich (2025)

OP7 - Informacny systém pre cestujucich vo verejnej doprave (v IDS) (2025)
OP8 - ZvySovanie bezpecnosti premavky na Zelezni¢nych priecestiach (2030)
OP?9 - Posilnenie institucionalnych kapacit pre komplexné riadenie dopravného systému (2025)
OP10 - Vozidlovy park v mestskej hromadnej doprave (2030)

OP11 - Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave (2030)

OP12 - Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave (2040)

OP13 - Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave (2025)

OP14 - Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave (2030)

OP15 - Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave (2040)

OP16 - Zriadenie parkovisk P+R v meste Ko3ice (2030)

OP17 - Zriadenie parkovisk P+R pri hlavnych kriZovatkach pri KoSiciach (2040)

OP18 - Ochrana dopravného systému kraja pred vonkaj$imi hrozbami (priebezne)
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Na zéklade vysledku z vykonanych analyz boli stanovené multimodalne vyhladové ciele
rozvijajuce potencidl dopravnej infrastruktary kraja a jeho silné stranky, alebo prekonavajice
slabé stranky alebo hrozby, ktoré boli identifikované v analytickej Gasti. Ciele veda k podpore
trvalo udrzateného rastu mobility zabezpedenim pohybu os6b a tovaru, ktory je dlhodobo
prijatelny z hfadiska socidlneho, ekonomického a vplyvov na Zivotné prostredic (spolahlivejsie,
rychlejsie a prijemnejsie cestovanie), dopravnej dostupnosti cielov orientovanej na ekologicky
SetrnejSie druhy dopravy (verejnej dopravy), lepsiemu stladu dopravy s kvalitou Zivotného
prostredia a verejnych priestranstiev (pritazlivy regién pre obyvatelov), k zlepSeniu a
optimalizacii cestnej infra§truktiry a celkovo individudlnej dopravy na zéklade kombinacie
regulanych a investiénych opatreni smerujicich k zniZovaniu negativnych dopadov
automobilovej dopravy, k zvySeniu bezpenosti a efektivnosti dopravy a zarovet k zniZeniu
energeticke] ndro¢nosti dopravy vyuZivanim alternativnych paliv (najma vo verejnej doprave) s
pozitivnym ekonomickym dopadom a zniZenim zavislosti na rope a zemnom plyne. Su
definované 4 strategické ciele, pre kazdy ciel' su zadefinované $pecifické ciele a opatrenia
infraStruktarneho alebo systémového charakteru k jeho dosiahnutiu a ¢asovy horizont realizacie.
Pre kazdy Specificky ciel je definovany kl'u¢ovy indikator, ktory je potrebné splnif.

IL.5 Vzt'ah k inym strategickym dokumentom

Plan udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja ma vzajomné prepojenie s
mnozstvom dokumentov, nie len na nirodnej, ale aj na eurdpskej Grovni, ktoré maju vplyv
hlavne na dopravny sektor a koncepciu rozvoja dopravnej infrastruktury.

PUM Kofsickeho samospravneho kraja je zaroveni v sulade s platnymi strategickymi
dokumentmi regionalneho rozvoja spracovanymi na nirodnej a regionélnej tirovni, najmi s:

- Koncepciou Gzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

- Uzemnym planom velkého tizemného celku Kogicky kraj (UPN VUC KSK) v zneni zmien
a doplnkov 2004, 2009, 2014 a 2017

- Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030
- Narodnou stratégiou regionalneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020

- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Kosického samospravneho kraja na roky
2016 az 2022

- Regiondlna integrovand izemna stratégia Kogického samospravneho kraja na roky 2014-
2020

Okrem vysSie uvedenych dokumentov boli pri vypracovani strategického dokumentu brané
do tvahy i daldie narodné a regionalne koncepéné dokumenty z oblasti dopravy, lzemného
rozvoja, ochrany Zivotného prostredia a zdravia.

* Europske dokumenty:

- Eurépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujici zallenenie,
KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni

- Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM(2011) 112 v kone¢nom zneni

- BIELA KNIHA : Plin jednotného europskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému uginne vyuZivajiceho zdroja, KOM(201 1)
144 v kone€nom zneni

- Rozhodnutie Eur6pskeho parlamentu a Rady €. 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravne;j siete
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Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 o eurdpskej Zeleznicnej
sieti pre konkurencieschopni néakladnu dopravu

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému
zeleznic v SpoloCenstve

Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS),
KOM(2008) 886 v konecnom zneni

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o rémci pre zavedenie

inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi
druhmi dopravy

Smemica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/76/EU, ktorou sa meni smermica
1999/62/ES o vybere poplatkov za uzivanie uréitych pozemnych komunikacii tazkymi
nakladnymi vozidlami

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo diia 21. maja 2008 o kvalite
vonkajSieho ovzduSia a CistejSom ovzdusi pre Eurépu

Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani
infra$truktary pre alternativne paliva

Smernica Furdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore
vyuZivania energie z obnovitel'nych zdroj energie

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. méja 2018, ktorou sa meni
smernica 2 2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o
energetickej efektivnosti

Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy

Multisektorové narodné dokumenty:

Narodny rozvojovy plan, marec 2003
Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020
Narodny plan regionalneho rozvoja SR, schvaleny uznesenim vlady SR €. 240/2001

Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010, schvalena uznesenim
vlady SR ¢. 140/2005

Nérodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja, schvalend uznesenim vlady SR ¢&.
978/2001

Ak¢ny plan trvalo udrzatel'ného rozvoja v SR na roky 2005-2010, schvaleny uznesenim
vlady SR ¢&. 574/2005

Program rozvoja vidicka SR 2014-2020

Narodny strategicky referenény rdmec 2014-2020

Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020
Strategicky rdmec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030

Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V.
(NEHAP V)

Aktualizacia Nérodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike pre roky
2014-2030
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Narodné dopravné dokumenty:

Programové vyhlasenie vlady SR (2012-2016) za oblast’ dopravy
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravne;j infradtruktiry SR do roku 2020

OP Integrovana infrastruktira na roky 2014 - 2020

Program pripravy a vystavby dial'nic a rychlostnych ciest na roky 2011-2014
Dlhodoby program rozvoja Zelezniénych ciest

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020
Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou

Nérodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR

Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na nérodné
hospodarstvo Slovenskej republiky (¢. uznesenia 504/2015)

Narodna politika zavadzania infraftruktiry pre alternativne palivdi v podmienkach
Slovenskej republiky (€. uznesenia 505/2016)

Narodny politicky rémec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (&. uznesenia
504/2016)

Akeny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (&. uznesenia 110/2019)

Regionédlne dokumenty:

Uzemny plan velkého uzemného celku KoSicky kraj v zneni Zmien a doplnkov 2004,
2009, 2014 a 2017

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Kosického samospravneho kraja na roky
2016 az 2022

Regionalna integrovand Gzemnd stratégia Koického samosprdvneho kraja na roky
2014-2020

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Kofickom samospravnom kraji
Plan dopravnej obsluZznosti KoSického kraja (2007)

Indtitucionalizacia integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy
Kosického kraja (2008)

Technicko-ekonomickd Stidia integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy v
regione Kosic (2009)

Stidia realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kol'ajovej dopravy v regidne
Kosic (2009)

Navrh koncepcie regionalnej integrovanej dopravy v ramci KSK — Terminaly IDS
(2013)

Indtituciondlna a organizatna analyza rozvoja systémov verejnej osobnej dopravy na
regionalnej irovni Kosického samospravneho kraja (2013)
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- Dopravny model obsluhy Gizemia verejnou dopravou Kosice — U.S.Steel - Moldava n.
B. (2015)

- Prepravno-tarifny  systém  integrovaného  dopravného  systému  KoSického
samospravneho kraja a $tadia realizovatelnosti tarifno-informacného zabezpeenia
integrovaného dopravného systému (2015)

- Stratégia trvalej udrzatelnosti financovania ciest II. a III. triedy v KoSickom kraji
(2015)

- Koncepcia prestupnych termindlov bus-bus integrovanej dopravy v KoSickom
samospravnom kraji (2016)

IIL. OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANIA
III. 1 Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schval’ovania

Prace na posudzovani strategického dokumentu boli zahdjené po vypracovani Planu udrZateI'ne;
mobility Kosick¢ho samospravneho kraja — 1. etapa (zber udajov, prieskumy, dopravné
modelovanie a analyzy). V aprili 2019 bolo ukonéené ,,Oznamenie o strategickom dokumente®,
v ktorom boli Gdaje predovietkym ohl'adom hlavnych zloziek Zivotného prostredia, ktoré budiu
tvorit’ zéklad pre posudzovanie vplyvov strategického dokumentu — ovzdusie, hluk a vibracie,
voda, pdda, priroda a krajina i 'udské zdravie. Boli definované predpokladané poZiadavky na
vstupy a identifikované problémy pre jednotlivé oblasti zivotného prostredia vratane zdravia a
navrhnuté environmentalne kritéria, ktoré by mali byt vyuzité pri hodnoteni budtcich opatreni
strategického dokumentu. Oznamenie o strategickom dokumente bolo oficidlne zaslané na
Okresny trad KoSice so Ziadostou o zalatie procesu SEA. Oznamenie o strategickom
dokumente bolo zverejnené na enviroportali Ministerstva Zivotného prostredia diia 10.06.2019.
Po obdrzani Navrhovej Casti Planu udrzatel'nej mobility KoSického samospravneho kraja a po
vydani rozsahu hodnotenia strategického dokumentu boli v priebehu novembra zahdjené prace
na Sprave o hodnoteni strategického dokumentu. Rozsah hodnotenia, ktory vydal Okresny trad
Kosice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie dia 16.07.2019 pod ¢islom OU-KE-OSZPI-
2019/032705, bol zverejneny na enviroportali Ministerstva zivotného prostredia diia 18.07.2019.
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu bude po ukonéeni oficidlne zaslanid na Okresny
urad Kosice, spolu so ziadost'ou o zahdjenie jej prerokovania,

Rozsah hodnotenia a &asového harmonogramu pre navrh strategického dokumentu vydal
Okresny urad KoSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredic na zaklade oznamenia
o strategickom dokumente a s prihliadnutim na dorucené stanoviska (list ¢. OU-KE-OSZP1-
2019/032705 zo dia 16. 07. 2019).Termin predlozenia pisomnych stanovisk k rozsahu
hodnotenia bol uréeny do 10 dni od zverejnenia rozsahu hodnotenia.

Obstaravatel’, KSK, podla § 9 zakona &. 24/2006 Z.z., listom €. 2071/2020/0D-2868 zo diia 21.
01. 2020 predlozil prislusnému organu, Okresny urad KosSice, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja spravu o
hodnoteni strategického dokumentu Plan udrzatel'nej mobility KoSického samospravneho kraja
(PUM KSK) spolu s Navrhovou Castou strategického dokumentu Plan udrzatelnej mobility
Kosického samospravneho kraja (PUM KSK).

Prislusny organ, Okresny firad KoSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zlozick Zivotného prostredia kraja, listom ¢. OU-KE-OSZP1-
2020/004925- 270 zo diia 10. 02. 2020 zaslal v zmysle § 10 ods. 3 zakona spravu o hodnoteni
strategického dokumentu v zmysle § 10 ods. 3 zakona dotknutym organom, dotknutym obciam
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a verejnosti (rozdel'ovnik). Zaroven tymto listom vyzval dotknuté subjekty v zmysle § 12 ods. 1
zakona o pisomné stanoviska, s uvedenim adresy dorudenia.
Sprava o hodnoteni bola zverejnena na webovom sidle MZP.

Obstaravatel’, KSK, spolu so spracovatel'om strategického dokumentu, NDCon, s.r.0. o Zivotné
prostredie distribuoval podla priloZeného rozdelovnika v zmysle § 11 zikona listom &.
2071/2020/0D-6314 zo dia 11. 02. 2020 spravu o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plin
udrzateInej mobility KoSického samospravneho kraja“ spolu s informéciou o verejnom
prerokovani - Pozvanka na verejné prerokovanie spravy o hodnoteni navrhovaného strategického
dokumentu PUM KSK. Materialy boli vyvesené aj na liradnej tabuli.

Verejné prerokovanie sa konalo 26. 02. 2020 o0 09.00 h na Urade Kosického samospravneho
kraja, Namestie Maraténu mieru 1, 042 66 Kosice

Zasielanie stanovisk, pripomienok k navrhu strategického dokumentu a k sprave o hodnoteni
bolo stanovené do 21 dni odo diia zverejnenia.

Obstaravatel’, KSK v zmysle § 11 zakona zaznam z verejného prerokovania zaslal .e-mailom zo
dna 10. 03. 2020 prislusnému organu, Okresny tirad KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie spolu s prezencnou listinou.

ITL.2 Organ kompetentny na jeho prijatie

Zastupitel'stvo Kosického samospravneho kraja

IIL.3 Druh prijatia, rozhodnutia

Uznesenie Zastupitel'stva Kosického samospravneho kraja

I11.4 Vypracovanie sprivy o hodnoteni strategického dokumentu

Sprava o hodnoteni bola vypracovana podla prilohy & 4 zakona &. 24/2006 Z. z. a rozsahu
hodnotenia strategického dokumentu. Spravu o hodnoteni strategického dokumentu vypracoval
NDCon s.r.0., Ing. arch. Vlasta Camajové — autorizovany architekt, Zéhradna 14.

965 01 Ziar nad Hronom

I11.5 Postidenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Odborny posudok k strategickému dokumentu podla § 13 zikona vypracovala doc. Ing. Brigita
Salaiova, PhD., Raci potok 2, 040 01 Kosice, ktora je zapisana ako fyzickd osoba v zozname
odborne spdsobilych o0séb pod &islom 191/97/OPV Odbor &innosti: 2g doprava, 2z hluk
a vibracie, Oblast’ &innosti: 3d liniové stavby podla vyhlasky MZP SR &. 113/2006 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o odbornej spdsobilosti na ucely posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie (d’alej len spracovatel’ posudku).

Za spracovatel’ku posudku bola urdend listom Okresnym uradom Kosice & OU-KE-OSZPI-
2020/004925 zo dita 12. 03. 2020, podla vyhlasky MZP SR & 113/2006 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o odbomej spdsobilosti na Uéely posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie (d’alej len spracovatel’ posudku).

Posudok a ndvrh zavere¢ného stanoviska bol vypracovany na zaklade predloZenej spravy o
hodnoteni strategického dokumentu, navrhovej &asti strategického dokumentu, zdznamu z
verejného prerokovania navrhovaného strategického dokumentu, dorugenych pisomnych
stanovisk od jednotlivych subjektov procesu posudzovania, dopliiujucich podkladov od
obstaravatel'a, vyjadreni spracovatela PUM KSK a spravy o hodnoteni a na zaklade vlastnych
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poznatkov spracovatel’ky posudku, konzultacii s obstaravatel'om (KSK) a spracovatelom spravy
o0 hodnoteni (NDCon, s.r.0.), prislu§nych pravnych predpisov a noriem.

Odborny posudok je spracovany podla §13 odst. 8,9 zakona ¢&. 24/2006 Z.z., zaveretné
stanovisko je spracované podl'a osnovy uvedenej v prilohe ¢. 6 zakona. Spracovatel’ posudku v
Jjeho zavere konS§tatuje, Ze sprava o hodnoteni strategického dokumentu méa vyhovujicu kvalitu a
dostatoéne vystihuje vSetky podstatné javy, ktoré by mohli vplyvat’ na Zivotné prostredie v
savislosti so schvalenim a implementaciou strategického dokumentu. Z formalneho hl'adiska je
sprava o hodnoteni truktirovana podl'a prilohy 4 zakona a tieZ bola spracovana podla uréeného
rozsahu hodnotenia.

Z hladiska Gplnosti spravy o hodnoteni sa konstatuje jej silad s poziadavkou zakona.

Pri zavere¢nom hodnoteni spracovatel’ posudku odporuéil schvalenie strategického dokumentu s
tym, ze bude doplneny v zmysle pripomienok doslych stanovisk k sprave o hodnoteni a
verejného prerokovania (definované v komentaroch posudzovatela).

ITL.6 Stanovisk4 predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

Obstaravatel, KSK, podl'a § 9 zakona ¢. 24/2006 Z.z., listom ¢. 2071/2020/0D-2868 zo dia 21.
01. 2020 predlozil prislusnému organu, Okresny urad KosSice, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek Zzivotného prostredia kraja spravu o
hodnoteni strategického dokumentu Plan udrZatelnej mobility Kos$ického samospravneho kraja
(PUM KSK) spolu s Navrhovou &astou strategického dokumentu Plan udrZatelnej mobility
KoSického samospravneho kraja (PUM KSK).

Pristu§ny organ, Okresny urad Kosice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, listom & OU-KE-OSZP1-
2020/004925-270 zo dia 10. 02. 2020 zaslal v zmysle § 10 ods. 3 zdkona spravu o hodnoteni
strategického dokumentu v zmysle § 10 ods. 3 zdkona dotknutym orginom, dotknutym obciam
a verejnosti (rozdelovnik). Zaroven tymto listom vyzval dotknuté subjekty v zmysle § 12 ods. 1
zakona o pisomné stanoviskd, s uvedenim adresy dorucenia.

Spréava o hodnoteni bola zverejnena na webovom sidle MZP.

Rozdelovnik:

Dotknuta verejnost’
1. Ing. Jan Vitkovic, Tr. SNP 96-B, 040 11 Kosice

Dotknuté organy
1. Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Namestie slobody 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava
Ministerstvo zivotného prostredia SR, Namestie L. Stara 1, 812 35 Bratislava
Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR, Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava
Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, Mlynské nivy 44/A, 827 15 Bratislava
Ministerstvo kultlry Slovenskej republiky, Namestie SNP 33, 813 31 Bratislava
Ministerstvo financii Slovenskej republiky, Stefanoviéova 5, P.O.BOX 85, 817 82
Bratislava
Dopravny tirad Slovenskej republiky, Letisko M. R. Stefanika, 823 05 Bratislava
PreSovsky samospravny kraj (PSK), Namestie mieru 2, 080 01 Presov
Banskobystricky samospravny kraj (BBSK), Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica
0. Okresny urad Gelnica
- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Hlavna 1, 056 01 Gelnica

11. Okresny urad KoSice

- odbor vystavby a bytovej politiky, Komenského 52, 041 26 Kosice

- odbor opravnych prostriedkov, pozemkovy referat, Komenského 52, 041 26 KoSice

AN

o e
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- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, Komenského 52, 041 26 Kosice

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Komenského 52, 041 26 Kogice

- odbor pozemkovy a lesny, Zadielska 1, 040 78 Kogice

Okresny trad KoSice — okolie

- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Hroncova 13, 041 70 Kogice

- odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Hroncova 13, 041 70 Kosice

- odbor pozemkovy a lesny, Hroncova 13, 041 70 KoSice

Okresny trad Michalovce

- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Namestie slobody 1, 071 01
Michalovce

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Namestie slobody 1, 071 01 Michalovce

- odbor pozemkovy a lesny, Sama Chalupku 18, 071 01 Michalovce

Okresny Urad Roziiava

- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, Janka Kral'a 1, 048 01 RoZfiava

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Emesta Rotha 30, 048 01 Roziiava

- odbor pozemkovy a lesny, Ernesta Rotha 30, 048 01 RoZiava

Okresny urad Sobrance

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Tyr§ova 12, 073 01 Sobrance

Okresny Urad Spisskd Nova Ves

- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, Stefanikovo nam. 5, 052 01 Spisska

Nova Ves

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Stefanikovo namestie 5, 052 01 Spisska Nové Ves

- odbor pozemkovy a lesny, Stefanikovo namestie 5, 052 01 Spisska Nova Ves

Okresny urad TrebiSov

- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, M. R. Stefanika 1161/184, 075 01
Trebisov

- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, M. R. Stefanika 32, 075 01 Trebigov

- odbor pozemkovy a lesny, Namestie mieru 804, 075 01 Trebisov

Urad verejného zdravotnictva SR, Travska cesta 52, 826 45 Bratislava

Krajsky pamiatkovy trad Kogice, Hlavna 25, 040 01 KoSice

Krajské riaditel'stvo policajného zboru v Kosiciach, Kuzmanyho 1449/8, 040 01 Kosice

Obvodny bansky trad v KoSiciach, Timanova 762/23, 040 01 Kosice

Obvodny bansky firad v Spisskej Novej Vsi, MarkuSovska cesta 132/1, 052 01 Spisska Nova

Ves

Okresny urad Humenné (PSK), Kukorelliho 1492/1, 066 01 Humenné

Okresny urad Levoca (PSK), Namestie Majstra Pavla 59, 054 01 Levoc¢a

Okresny urad Poprad (PSK), Namestie Jana Pavla II. 16, 058 44 Poprad

Okresny tirad Presov (PSK), Namestie mieru 3, 080 01 PreSov

Okresny Urad Snina (PSK), Partizidnska 1057, 069 01 Snina

Okresny urad Vranov nad Topl'ou (PSK), Namestie slobody 5, 093 01 Vranov nad Toplou

Okresny trad Brezno (BBSK), Namestie gen. M. R. Stefanika 40, 977 01 Brezno

Okresny Urad Reviica (BBSK), Komenského 40, 050 01 Revica

Dotknuté obce

1.
2.

3.

Obce KoSického kraja (vctky)

Obce okresu Humenné (Hudcovee, Brekov, Jasenov, Chlmec, Poribka, Valaskovee — V0j.
obvod)

Obce okresu Levoca (Spissky Stvrtok, Dravee, DIhé StréZe, Kurimany, Levo¢a, Domafiovce,
Buglovce, Baldovce, Spisské Podhradie, Gran¢ — Petrovce, Harakovce, Dibrava)

. Obce okresu Poprad (Vernar, Hranovnica, Spisky Stiavnik, Vydmik, Janovce)



o
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. Obce okresu Presov (Vitaz, Ovéie, Hrabkov, Klenov, MikluSovce, Sedlice, Sucha Dolina,

LCubovec, Licartovce, Driefiov, Leme$any, Bretejovce, Seniakovce, Sari§ské Bohdanovce,
Varhatiovee, Brestov, Zehiia, Tuhrina, Ligina, Cervenica)

Obce okresu Snina (Snina, Stak¢in, Kolonica, Ladomirov, Strihovce, Hrabova Roztoka,
Dubrava)

Obce okresu Vranov nad Toplou (Zamutov, Juskova Vola, Banské, Cabov, Sefovska
Polianka, Nizny HruSov, Posa, Nizny Hrabovec, Kladzany, Tovarnianska Polianka)

Obce okresu Brezno (Telgart)

Obce okresu Revica (Tornala, Gemer, Gemerska Ves, Licince, Hucin, Gemersky Sad,
Gemerské Teplice, Jel$ava, Magnezitovce, ChyZzné, Reviica, Muranska Zdychava)

PrisluSnému organu, boli podla § 12 zédkona do 21 dni od predloZenia spravy o hodnoteni
strategického dokumentu dorucené stanoviska v pisomnej alebo elektronickej podobe od
subjektov:

1x verejnost’ 5 )
1. Ing. arch. Mariana Simkova, zastupca peti¢ného vyboru (OU-KE-OSZP1-0033743/2020,

zo dna 06.03.2020)

Peticia za obnovenie Zelezni¢nej trate ¢. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev pre verejnil osobntl
dopravu a vybudovanie stibeznych cyklistickych chodnikov pozdlZ ciest II. a III. triedy v trase
KoSice — Medzev a Moldava nad Bodvou — Jasov.

Doplnit’ do bodu OP 22 — Upravy Zelezni¢nej infradtruktiry (2025) obnovu elezniénej trate
¢. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev pre osobnl Zelezniéni dopravu so zastavkami:
Moldava nad Bodvou mesto, Debrad’, Jasov, Pockaj, Medzev.

Doplnit’ do bodu OP 29 — Terminaly IDS v KSK pre regiondlnu dopravu (2040) terminal bus-
Zelezni¢na zastavka v obci Jasov.

Do bodu OP 3 — Prepojenia miest a obei mimo kostrovej siete (2030) doplnit’ prepojenia:

- Kosice -> Mala Ida, Semsa, Novacany, Rudnik, Jasov, Pockaj, Medzev (subezne
s cestami II. a IIL. triedy);

- Jasov -> Moldava nad Bodvou (sibeZne s cestou IL triedy).

* Dopravna obsluha regiénu Rudohorie je dnes rieena predovSetkym primestskou
autobusovou dopravou, ktord pontika vel'ky pocet priamych spojov do Kosic niekolkymi
autobusovymi linkami s nepravidelnym taktom, kratkym v $pi¢kach a pred{Zenym mimo
dopravnych Spiciek, po cestach 11I/3403, 11/3404, /11/558 a I/16. Z Moldavy nad Bodvou
dochadza do Kosic autobusmi najviac cestujucich zo vSetkych sidiel Kosického kraja,
silna dochéadzka je aj z Medzeva, Jasova, Poproca, Jasova, éeéejoviec, Bukovca, Nizného
Klatova, Hyl'ova alebo Malej a Velkej Idy. Z terminalu Moldava nad Bodvou jazdi iba 7
péarov vlakov, &im sa iba dopiiia obsluznost autobusmi v urgitych &asoch. Pre obsluhu
oblasti Medzeva a Jasova bolo v PUM KSK navrhnuté a v Plane dopravnej obsluznosti
naplanované priame vedenie primestskych autobusov zo Smolnika a Medzeva cez Malu
Idu do Kosic po ceste II/548 s napojenim Jasova na Moldavu nad Bodvou autobusmi
v §pickovom takte 30 minfit, mimo $pi¢ick max. 60 minit. Vy$ny Medzev ma navrhnuté
taktieZ priame spojenie s termindlom Moldava nad Bodvou a termindlom Vstupny areal
U. S. Steel primestskymi autobusmi cez Jasov tiez v §pickovom 30 minutovom intervale,
do 60 minut po€as dna. Z terminalu Moldava nad Bodvou st navrhnuté vlaky do Kosic
kazdych 30 — 60 mimit s niektorymi vlakmi vedenymi priamo az do Popradu. Na
autobusy v Saci nadvézuja v navrhu koordinovane elektricky. Takto bude v regione
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zabezpefend rychla, udrzatelnd a pohodlna integrovana verejna doprava s moZnostami
prestupovat’ bezplatne na MHD Kogice na vSetkych zastdvkach na tizemi mesta. Pri
tvorbe navrhu PUM KSK bola posudzovana aj moZnost’ zavedenia osobnych vlakov do
Medzeva s prestupovym termindlom Jasov, ¢as dojazdu by bol v takom pripade dlhsi,
pribudli by prestupy a vyuzitie vlakov v kratkom takte by bolo nizke, v priemere 40
cestujucich na vlak. Spracovany a prezentovany navrh je napriek nevyuZitiu Zeleznice pre
region Rudohoria omnoho vyhodnejsi s rychlejSou dostupnostou do Kogic. Pre turistiku
bude vynikajucim vychodiskom termindl Moldava nad Bodvou intenzivne spojeny
vlakmi s KoSicami a Popradom. Bude tieZ zabezpetené spojenie do Medzeva od
rychlikov zo stanice Moldava nad Bodvou.

* Vcentre Jasova je navrhnuty terminal autobusovej dopravy pre vzajomné vizby medzi
linkami prechadzajucimi tymto uzlom. KedZe nebolo navrhnuté obnovenie prevadzky
osobnej dopravy na Zeleznici, nie je navrhnuty prestupovy terminal vlak — bus.

* Plan udrzatelnej mobility sa zaobera najmi opatreniami pre dopravnych cyklistov,
rekreacni cyklisti st zohladneni iba okrajovo. Pri analyze dopravného spravania
cyklistov sa zistilo, Ze dochadzka dopravnych cyklistov sa pohybuje v rozsahu 0 — 6 km.
Vedenie cyklocesticky pozdiz cesty 1/16 by nemalo funkciu dennej dopravnej dochadzky
do spadovych centier. Je navrhnuté prepojenie Cedejovce — Moldava nad Bodvou. Na
zéklade vznesenych pripomienok bude pridané prepojenie Velka Ida — Kogice, Saca,
ktoré umozZni aj napojenie Cestic a Ce&ejoviec na Sacu. V useku Kosice, Saca — Kogice je
navrhnuté v rimci opatrenia OP 3 ND Prepojenie Kosice -> Mala Ida, Polov, Peres,
Lorinéik

* Prepojenie Kosice -> Mala Ida, Semsa, Novacany, Rudnik, Jasov, Pockaj, Medzev: Pre
dopravnych cyklistov ide o velku vzdialenost, pre spojenie je mozné vyuzit cestu IL.
triedy, po ktorej podl'a dopravného modelu takmer nejazdi ndkladna doprava, intenzity st
3090 osobnych automobilov a 40 nakladnych automobilov za 24 hodin (uvedené
intenzity v roku 2025). Navrhované prepojenie ma vyznam pre rekreaénu cyklistiku a ako
také mdZe byt vybudované, ale Plan udrZateInej mobility nie je stratégia, ktora by také
cykloturistické prepojenia mala obsahovat. Navrhované je prepojenie Kosice — Kogice,
Saca s odbo¢kou na Pofov a Maldi Idu.

* Prepojenie Jasov -> Moldava n. B.: 18 km dlha cesta nebude vyuzivani pre dennu
dochadzku s vi¢sim poctom ciest. Pre rekreaénych cyklistov existuje moznost’ vyuzitia
ciest III. a II. triedy, dopravné intenzity nie su vel'ké. Intenzita na II/550 v uscku Jasov —
Moldava nad Bodvou sa ofakdva 2830 osobnych automobilov a 840 nakladnych
automobilov za 24 hodin (uvedené intenzity v roku 2025). Je navrhnuté vybudovat’ pre
dennt dochadzku cyklocesti¢ku Debrad” — Moldava nad Bodvou.

14 x dotknuté organy +1 DP KosSice

1. Utvar hodnoty za peniaze, Ministerstvo financii Slovenskej republiky, Peter Vanya (e-
mail KSK zo dnia 28.02.2020)

Neuvéadzat' detailné parametre (podty pruhov) alebo harmonogram (poradie tusekov) pri
projektoch dialnic a rychlostnych ciest. Useky koridorov dialnic a rychlostnych ciest treba
planovat’ vzhl'adom na dopyt po dialkovej doprave. To je ulohou ndrodnej stratégie, ktora
presahuje ramec VUC. Tato skuto&nost je potrebné explicitne spomenut’ v sprave o
hodnoteni.
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Konfiguracia planovanych usekov D1 a R2 eSte nie je definitivne urCena z hl'adiska
trasovania, poc¢tu pruhov alebo stavby privadzacov. Plan implementacie PUM KSK uvadza
Styri pruhy na kazdom useku, ¢o nemusi zodpovedat’ dopravnej potrebe. V pripade tGseku R2
s tunelom Soroska st uvedené $tyri pruhy, hoci do verejného obstaravania iSiel dvojpruhovy
variant.

Ako Casovy ramec odporicame zvolit’ 2030 pre vSetky koridorové iseky.

« PUM KSK uvadza poZiadavky na kapacitu ciest z pohladu kraja po overeni na
dopravnom modeli za predpokladu, Ze celoStatne stratégie budi nadradené a
rozhodujice. Povazujeme vSak za uzitoéné formulovat pohlad regionu. Jedinym
odlisnym prikladom od koncepénych planov NDS je tunel Soroska, ktory KSK pozaduje
budovat’ v plnom profile z dévodu bezpecnosti premavky, premavky bez prerusenia pri
udrzbe a kvoli zabraneniu ocakdvanym komplikaciam pri kompletacii na plny profil (v
pripade uspesné¢ho sucasného verejného obstaravania to nebude uskutocnitelné).
Vynimkou je tisek D1 Michalovce — §tatna hranica UA, ktory spracovatel’ prevzal v
§tvorpruhovej podobe z podkladov NDS, aj ked’ ofakdvané zataZenie tymto parametrom
nezodpoveda. Do dokumentu bude doplnena poznamka v tomto zmysle.

Oddvodnit’ zavedenie alebo obnovenie Zelezniénych spojeni v regione. Vyhodnotit' ich
zmysluplnost’ spolofensko-ekonomickym porovnanim s konkuren¢nou autobusovou
dopravou. Koordinovat sa s planom dopravnej obsluhy MDYV ako aj planmi na rekonstrukciu
trati ZSR. Navrhnuté rieSenia v elezniénej doprave by mali byt odévodnené s ohadom na
redlny dopyt po nich, ekonomické a spolofenské prinosy a néklady v porovnani so
zavedenim a prevadzkou d’al§ich alternativ verejnej dopravy ako napr. autobusy.
Priklady névrhov opatreni vyzadujtcich si kvalitnej§ie zddvodnenie:

a. OP 3 7D, rychlik Kogice — Krakov

b OP 5 7D, navrh dvojsegmentovej dopravy na tratiach 172 a 173

c. OP 6 ZD. zavedenie spojenia REx Kosice — Banska Bystrica

d. OP 7 ZD, zvysena frekvencia spojov na trati 190 zavadzajuca rychliky aj osobné

vlaky na trase Ko$ice — Cierna nad Tisou kazdy v hodinovom takte, spolu interval

pol hodiny
€. OP 8 ZD, styri pary rychlikov na trati Kosice — Mukacevo
f. OP 13 ZD, obnovenie spojenia Roznava — Dobsina

* So Zeleznicou sa v PUM KSK rata do budiicna ako s nosnym dopravnym systémom v
ramci verejne] dopravy. Navrhnuté rieSenia Zelezni¢nej dopravy maju za ciel ukazat’
moznosti vyuZitia Zelezni¢nej infrastruktiry a mali by byt vyhladovym rie§enim s
tym, Ze dopyt so skvalithovanim ponuky porastie na nasobky dne$nych hodnét.
V3etky navrhy boli modelované aj v dopravnom modeli. Ked'Ze narast prepravnych
vykonov nemdZe byt zabezpefeny rozhodnutim kraja, v Aktualizacii Planu dopravnej
obsluznosti na rok 2025 sa rata so zelezni¢nou dopravou viacmennej v dne$nom
rozsahu.

* 'V Navrhovej Casti je v scenari 2030 ukazané a doloZené vypoltom na dopravnom
modeli, ako by mohli byt trate vyuzité. Navrhnuty je celodenny taktovych grafikon, v
praxi bude objednany grafikon iba v dopravnych $pi¢kach, mimo $piciek bude takt
dvojnasobny.

Vysvetlenie k uvedenym prikladom ndvrhov:

a. OP3ZD, rychlik Kosice — Krakov

Dialkova Zelezni¢nd linka mdZe mat’ vysoky dopyt, ak spaja velké zdroje a ciele
vzdialené do troch az Styroch hodin doby jazdy rychliku, t. j. okolo 250 km. KoSice
nemaju vzhl'adom na svoju polohu Ziadny taky ciel’ na Slovensku (najvacsie su Presov,
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Poprad, Zilina a Banska Bystrica). Z miest, ktoré maji aspoit 50 % obyvatel'stvo Kogic st
v takejto vzdialenosti Budapest, Miskolc, Debrecen, Oradea, Baia Mare, Rzeszéw a
Krakow. Rychliky Kosice — Budapest umoZiiuju spojenie s mad’arskymi metropolami,
spojenie do Rumunska je vecou nadvéznosti v Madarsku. Spojenie do Pol'ska po
zeleznici je moné iba zdthavo osobnymi vlakmi cez Skalité. Dostato&ne rychle spojenie
mbze byt jednym parom spojov zavedené cez Tamdéw do Krakéwa a aj Rzezszowa
(cestovnd doba 5,5 hodiny — odchod z Krakéowa o 5:00, prichod do Kosic o 10:20). Po
dokonceni vystavby ZelezniCnej trate Podleze — Piekietko v Pol'sku so skratenim
cestovnych dob o 1,5 hodiny méZu premavat 1 — 2 pary vlakov denne priamo do
Krakéwa za necelé 4 hodiny s prichodom do KoSic uz o 9:20. Okrem toho sa
spolupracou s PKP pontka moznost’ prediZit’ niektoré vlaky z Lipian do Noweho Saczu
(to je rieSené v PUM PSK). Podet cestujicich nie je mozné podl'a dopravného modelu
Kosického kraja kvantifikovat’, ale podivuhodny je skor fakt, Ze také spojenie dnes
Zeleznica neponika a po vybudovani novej trate v Pol'sku by malo byt také spojenie
samozrejmostou.

b. OP 5 ZD, navrh dvojsegmentovej dopravy na tratiach 172 a 173

Usek Prakovce — Margecany trate ¢. 173 ma velmi vysoky dopyt a Zeleznica tu moZe
predstavovat’ chrbticu s taktom 60 minut v $picke (zat'aZenie 2000 cestujucich/deft v roku
2030). Usek od Nalepkova po Dobginsku adova jaskyiiu Jje v podstate jedinym moznym
spojenim Udolia Hnilca so spadovymi centrami a v integrovanej doprave méZe dobre
slazit v kombinacii s autobusmi v $pi¢kovom takte 120 minit napriek zat’aZeniu
Zeleznice len 250 - 500 cestujicimi denne.

c. OP 7 ZD, zvy$ena frekvencia spojov na trati 190 zavadzajica rychliky aj osobné
vlaky na trase Kogice — Cierna nad Tisou kazdy v hodinovom takte, spolu interval pol
hodiny

Na trati 190 dnes nie je nedosahovany ani hodinovy takt, a tak tato trat’ nemdZze pdsobit’

ako chrbtica spojenia z juhovychodu a nosnym systémom s{ autobusové linky vedené po

ceste 1I/552. Navrhuje sa preto od roku 2025 premavka 2 vlakov za hodinu v $picke.

Vyuzitie Zeleznice sa do roku 2050 takmer strojnasobi na 3000 — 4000 cestujticich denne

v tseku Slanec — Cierna nad Tisou.

d. OP 6 ZD. zavedenie spojenia REx Kogice — Banska Bystrica

REx KoSice — Banskd Bystrica umoZni chybajiice priame spojenie Kogic a Banskej
Bystrice v Case priblizne 4 hodiny, zlepsi v $pi€kach ponuku na Gseku Nalepkovo —
Margecany a zaroveti aj DobSinska 'adova jaskynia — Margecany pre dochadzku do Kosic
a zlep3i spojenie Horehronia s Banskou Bystricou. Vlaky je moZné prevadzkovat kazdé 2
hodiny, ale predpoklada sa objednavka 1- 2 parov vlakov v rannej a 1 - 2 péarov v
popoludiiajSej dopravnej Spicke v KoSickom kraji (zdvisi aj na dohode s
Banskobystrickym krajom — krajsky dopravny model neméze zodpovedat’ na otazku
zatazenia dialkovych vlakov z Banskej Bystrice, lebo taka relacia dnes neexistuje a
model neobsahuje dialkové vzt'ahy na tejto trati).

e. OP 8 ZD, ityri pary rychlikov na trati Kosice — Mukacevo

MukaCevo je hlavny Zelezniny uzol Zakarpatskej Ukrajiny s pripojmi do d’alsich oblasti
Ukrajiny. Spojenie sa navrhuje ponechat’ v rozsahu dvoch péarov vlakov a podla vyvoja
dopytu zvysit’ na 4 pary od roku 2050, kedy bude pravdepodobne existovat’ omnoho viac
cezhrani¢nych kontaktov. Ide vZdy iba o prediZenie REXov prevadzkovanych do Cierne;
nad Tisou, a teda nie o Specialne expresné vlaky ako je to dnes.
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f. OP 13 ZD, obnovenie spojenia RoZfiava — Dobgina

V oblasti Rozilavy sa planuje zasadné posilnenie premavky na trati 160 s tym, Ze
zelezniCna doprava by sa mala stat’ hlavaym dopravnym moédom s koordinovanou
rozvazkou cestujucich autobusmi po meste. Ak sa toto podari zrealizovat’, bude mozné
naplanovat’ aj modernizaciu Zelezniénej trate 167 a namiesto autobusov prevadzkovat
osobné vlaky v §pickovom hodinovom takte.

Vysvetlenia budu doplnené do Navrhovej Casti.

2. Okresny urad v KoSiciach, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie $tatnej
spravy véd a vybranych zloZiek Zivotného prostredie kraja
* nema pripomienky

3. Magistrat mesta KoSice, oddelenie vystavby, investicii, stavebného \iradu a Zivotného
prostredia, referat Zivotného prostredia a energetiky
* nema pripomienky, strategicky dokument spifia poZiadavky z trovne environmentélne;j
politiky aj vo vizbe na mesto Kosice

4. Hlavny hygienik Slovenskej republiky

¢ so spravou suhlasi, pozaduje aktualizovat’ v sprave uvadzan legislativu. V strategickom
dokumente sa odporaca:

- rie§it’ dopravu tak, aby dopravnym hlukom bol znehodnoteny minimalny rozsah
obytného uzemia anavrhovat' vietky opatrenia na zniZovanie dopravného hluku
(zniZovanie rychlosti, plynulost dopravy, stavebné spomalujice prvky, stavebne
upravy krizovatiek, vysadba zelene);

- rieSit’ dopravu v blizkosti $kolskych zariadeni s oh'adom na pohyb deti a tym zvysené
riziko dopravnych nehdd (bezpeény pristup automobilov k §koldm, parkoviska pred
Skolami a v aredli, bezpe¢nostné zény pred skolskymi zariadeniami, bezpecnost’ na
prechodoch cez komunikacie).

- riesit’ statickt dopravu na sidliskach a v centre miest a obci.

5. Krajské riaditePstvo Policajného zboru v Kogiciach, krajsky dopravny in§pektorat (OU-
KE-OSZP1- 0031505/2020, zo ditia 04.03.2020)
* nema pripomienky,

6. Okresny urad Brezno, odbor starostlivosti o Zivetné prostredie
* nema pripomienky

7. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky — Odbor stratégie a rozvoja —
k sprave o hodnoteni strategického dokumentu

— K terminom uvedenia do prevadzky uviest’, Ze ide o indikativne terminy. Doplnit’ poznamku:
»okutoéné terminy realizacie budi stanovené na zdklade postupu majetkovopravneho
usporiadania pozemkov a v zéavislosti na vydani potrebnych pravoplatnych rozhodnuti



Strana 21 rozhodnutia & OU-KE-OSZP3-2020/004925 zo diia 08.06.2020

a povoleni, potvrdeni ekonomickej efektivnosti investicie a taktiez po zohl'adneni moznosti

zabezpecenia finanénych prostriedkov potrebnych na realizaciu stavby.*

*  Bude doplnené.

V ramci schengenského priestoru nepouzivat’ pojem hranicné priechody s Mad’arskom, ale

cezhrani¢né spojenia.

* Bude opravené.

NepouZivat’ pojem ,,nadradend komunikécia/infrastruktara®.

* Bude opravené.

Neuvadzat’ stavebné kategoérie pozemnych komunikacii, resp. poéty pruhov (napr. trojpruh

R2 do BBSK, tunel Soroska v plnom profile v 2025 atd’.).

* Bude upravené do formy preferencie KSK, ak bola podas spracovania formulovana
(napriklad v pripade tunela Soroska napriek skutoénosti, Ze verejné obstaravanic uz bolo
v priprave)

Vypustit’ zmienky o prekategorizacii/pretriedeni ciest, ked'Ze to patri do gescie MDV SR.

*  Bude preformulované.

OP 3 CD - stazi sa vystavba tunela Soroska len v poloviénom profile, t. j. jedna rira —

vystavba plného profilu do roku 2025 je nerealna.

« Bude upravené do formy preferencie formulovanej odborom dopravy Uradu KSK
napriek skuto¢nosti, Ze verejné obstaravanie na polovi¢ny profil uz bolo v priprave.

OP 4 CD + kap. 7 navrhovej ¢asti — nesthlas stextom ,Preto je potrebné revokovat

uznesenie vliady a presadit’ d’al§iu etapu, ktora by investiciou NDS napojila rozsirena cestu

II/533 na tri pruhy a trojpruhovym obchvatom Harichoviec sa napojila priamo na severny

obchvat Spisskej Novej Vsi (investicie do III. etapy ani jej skory termin nie st v tejto chvili

nijako potvrdené zo strany NDS). b. I/82 Privadza¢ Spisska Nova Ves III. etapa (obchvat

Harichoviec)* — takato stavba nie je zaradena v investicnych planoch NDS a SSC. Na

zéklade uznesenia vlady sa pripravuje len stavba Privadza¢ D1 Spi§skd Nova Ves — Levoca,

II. etapa sdizkou 1 km. Zvy$na trasa povodne navrhovaného privadzada moéze byt

realizovana len ako prelozka cesty II. triedy.

¢ Tu dochadza k rozporu medzi platnym uznesenim vlady, prioritami spravcov cestnej siete
na vsetkych arovniach, naliehavostou problému a investiénymi moznostami KoSického
kraja, preto bolo navrhnuté rieSenie formou cesty 1. triedy. Ked'Ze ide o jediné napojenie
velkého okresného mesta, je opravnend poZziadavka samosprav KoSického kraja aj
zainteresovanych obci na starostlivost’ §tatu o investiciu, ktorou mézZe formalne byt cesta
L. triedy aj cesta II. triedy — bude pripojeny vysvetlujici komentar.

OP 5 CD 2 OP 6 CD + kap. 7 navrhovej &asti — I/79 Cierna — Solomonovo — Dohoda medzi

vladou Slovenskej republiky a Kabinetom ministrov Ukrajiny o vystavbe nového hrani¢ného

priechodu Cierna — Solomonovo z roku 2007 — podl'a §tidie realizovatelnosti na 1/79 nie je

toto spojenie opodstatnené, zavisi od podpory Finanénej spravy, MF SR a MV SR — bez

politickej podpory nerealizovatel'né, od roku 2010 na mftvom bode dohoda medzi rezortmi

o vypovedani Dohody nebola dosiahnuta, déleZitym nositelom tejto tlohy musi byt aj MV

SR a MF SR.

*  Bude uvedené vysvetlenie.

OP 8 CD - nesuhlasime s opatrenim ,,a. I/19 Obchvat Kosickej Novej Vsi v KoSiciach® —

SSC ako spravca cesty I/19 neuvazuje s takouto stavbou a tranzitna doprava bude vedend po

D1 aR2.
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* Toto opatrenie vychaddza zo Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
Kosice. Nejde tu o tranzitni dopravu, ale o kapacitne a environmentalne vyhovujuce
napojenie Kosic na dial'nicu D1 od vychodu. Otazka investorstva nie je v Ziadnej stratégii
vyrieSena, bude pripojené vysvetlenie.

OP 9 CD + kap. 7 navrhovej ¢asti — zasadny nesuhlas s navrhovanym opatrenim, podl'a

studie realizovatelnosti cesty /79 nie je obchvat Dvorianok opodstatneny — doteraz boli

realizované nemalé finanéné prostriedky na riefenie prietahu cesty /79 cez Dvorianky.

*  Opatrenie bude zrusené.

OP 15 CD + kap. 7 navrhovej Casti — nesthlas s opatrenim ,,a. I/82 privadzaé Spi§ska Nova

Ves, III. etapa, obchvat SmiZian, zmena cesty 11/536 v smere Spisska Stvrtok na I/82° —

usporiadanie a ¢islovanie cestnej siete je v gescii ministerstva, ktoré urfuje aj &isla pre

jedonotlivé cestné t'ahy, stakouto cestou I. triedy neuvazujeme a SSC ako spraveca ciest
nebude realizovat’ stavbu obchvatu Smizian ako cesty I. triedy. Mdze byt ponechané len ako
stavba cesty IL triedy.

* Ked'Ze dochadza k rozporu medzi platnym uznesenim vlady, prioritami spravcov cestnej
siete na vSetkych trovniach, nalichavostou problému a investiénymi moZnostami
Kosického kraja, bolo navrhnuté napojenie Spisskej Novej Vsi cestou L. triedy. Této cesta
musi byt ukoncena pripojenim na cestu L triedy alebo na dialnicu, preto bolo navrhnuté
riefenie vo forme prelozky cesty 1I/536. Usek D1 — Spi¥ska Nova Ves — Levoéa by
vzhl'adom na jeho vynimoéni potrebnost’ mohol byt realizovany vo forme zdruZenej
investicie KSK, PSK a §tatu, formalne méze ist’ ako o cestu I. triedy, tak o cestu IL. triedy
— bude pripojené vysvetlenie.

OP 17 CD - podla Dohody medzi vladou Slovenskej republiky a vladou Madarska

o dopravnom charaktere ciest prechadzajucich cez spoloénu $tatnu hranicu z roku 2012 je

prepojeni Host'ovce — Tornanadaska mozné len doprava do 3,5 tony a na zéklade spolo¢nych

rokovani aj za ucasti dotknutych regionalnych subjektov sa uvazuje s navysenim len do 12

ton.

* Informécia o obmedzeni na 12 t bude doplnena.

OP 18 CD — na stavbu ,,R2 Moldava — Kosice, Saca* bola v 12/2019 dodana DUR, navrh

zmeny polohy krizovatky Moldava je tak bezpredmetny.

* Opatrenie bude zruSené, vyhl'adové napojenie na R2 bude navrhnuté v rdmci stavby
obchvatu Moldavy nad Bodvou.

OP 19 CD + kap. 7 navrhovej Casti — zasadne nestihlasime s opatrenim v podobe cesty 1.

triedy. Takato stavba nie je zaradena v investicnych planoch NDS a SSC. Moéze byt

ponechané len ako stavba cesty II. triedy.

* Suvisld prelozka cesty 11I/536 Spisska Nova Ves — SpiSské Vlach je z rozpoctu kraja
nefinancovatel'nd. Text bude upraveny, ale podmienkou vystavby cesty bude dotacia
investicie zo strany §tatu alebo Eurdpskej Unie, alternativou by boli kratke obchvaty
Odorina a Jamnika investiciou Kosického kraja.

OP 20 CD + kap. 7 navrhovej Casti — s opatrenim ,,c. I/79 Slovenské Nové Mesto —

Satoraljaujhely — nové prepojenie cesty 1/79 na mad’arsku cestu ¢. 37 mimo izemia mesta

Satoraljadjhely* nesthlasime, Dohoda medzi vladou Slovenskej republiky a vladou

Mad’arska o dopravnom charaktere ciest prechadzajiacich cez spolo¢n §tatnu hranicu z roku

2012 s takouto planovanou cestou neuvazuje a nenavrhuje ho ani mad’arské strana.

*  Bude zrugené.
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OP 22 CD - nesuhlasime s opatrenim ,,b. Slovenské Nové Mesto — Sarospatak (H)“ —
Dohoda medzi vladou Slovenskej republiky a vladou Mad’arska o dopravnom charaktere
ciest prechadzajicich cez spolo¢nu §tatnu hranicu z roku 2012 s takouto planovanou cestou
neuvazuje a nenavrhuje ho ani mad’arska strana.

*  Bude zrusené.

Odovodnit’ zavedenie alebo obnovenie Zzelezninych spojeni v regione. Vyhodnotit' ich
zmysluplnost  spolocensko-ekonomickym porovnanim s konkurenénou autobusovou
dopravou. Navrhnuté rieSenia v Zelezni¢nej doprave by mali byt’ odévodnené s ohl'adom na
realny dopyt po nich, ekonomické a spoloéenské prinosy anaklady v porovnani so
zavedenim a prevddzkou d’al§ich alternativ verejnej dopravy. Priklady navrhov opatreni
vyzadujucich si kvalitnej$ie zdovodnenie:

o OP 3 ZD, rychlik Kogice — Krakov;

o OP 5 ZD, navrh dvojsegmentovej dopravy na tratiach 172 a 173 ;

o OP 6 ZD, zavedenie spojenia REx Kosice — Banské Bystrica;

o OP 7 ZD, zvysena frekvencia spojov na trati 190 zavadzajiica rychliky aj osobné vlaky na
trase Kosice — Cierna nad Tisou kazdy v hodinovom takte, spolu interval pol hodiny;

OP 8 ZD, §tyri pary rychlikov na trati Ko§ice — Mukaéevo;

o OP 13 ZD, obnovenie spojenia RoZiiava — Dobgina.

0]

*  Vysvetlenie spracovatel’a k uvedenym prikladom navrhov:

a. OP 3 ZD, rychlik Kosice — Krakov

Dial'kova Zelezni¢nd linka mdze mat vysoky dopyt, ak spaja velké zdroje a cicle
vzdialené do troch az §tyroch hodin doby jazdy rychliku, t. j. okolo 250 km. KoSice
nemaju vzhl'adom na svoju polohu Ziadny taky ciel’ na Slovensku (najvéacsie su PreSov,
Poprad, Zilina a Banska Bystrica). Z miest, ktoré maji aspoit 50 % obyvatel'stvo Kosic
su v takejto vzdialenosti Budapest, Miskolc, Debrecen, Oradea, Baia Mare, Rzeszow a
Krakéw. Rychliky KoSice — Budapest umoziiuji spojenie s mad’arskymi metropolami,
spojenie do Rumunska je vecou nadvédznosti v Madarsku. Spojenie do Pol'ska po
zeleznici je moZné iba zdihavo osobnymi vlakmi cez Skalité. Dostatoéne rychle spojenie
méze byt jednym parom spojov zavedené cez Tarnow do Krakéwa a aj Rzezszéwa
(cestovna doba 5,5 hodiny — odchod z Krakéwa o 5:00, prichod do Kosic o 10:20). Po
dokonéeni vystavby ZelezniCnej trate Podleze — Piekietko v Pol'sku so skritenim
cestovnych dob o 1,5 hodiny mdézu premavat’ 1 — 2 pary vlakov denne priamo do
Krakowa za necelé 4 hodiny s prichodom do Kosic uz o 9:20. Okrem toho sa spolupracou
s PKP poniika moznost’ predizit’ niektoré vlaky z Lipian do Noweho Saczu (to je rieSené
v PUM PSK). Pocet cestujucich nie je mozné podl'a dopravného modelu Kosického kraja
kvantifikovat’, ale podivuhodny je skor fakt, Ze také spojenie dnes Zeleznica neponika a
po vybudovani novej trate v Pol'sku by malo byt’ také spojenie samozrejmost’ou.

b. OP 5 ZD, navrh dvojsegmentovej dopravy na tratiach 172 a 173

Usek Prakovce — Margecany trate & 173 mé velmi vysoky dopyt a Zeleznica tu mdZe
predstavovat’ chrbticu s taktom 60 minut v $picke (zat'’azenie 2000 cestujicich/deri v roku
2030). Usek od Nalepkova po Dobginskti Padovi jaskyiiu je v podstate jedinym moznym
spojenim udolia Hnilca so spadovymi centrami a v integrovanej doprave mdze dobre
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sluzit v kombindcii s autobusmi v $pickovom takte 120 min(t napriek zat'azeniu
Zeleznice len 250 - 500 cestujicimi denne.

c. OP 7 ZD, zvy$ena frekvencia spojov na trati 190 zavadzajica rychliky aj osobné vlaky
na trase Kosice — Cierna nad Tisou kazdy v hodinovom takte, spolu interval pol hodiny
Na trati 190 dnes nie je dosahovany ani hodinovy takt, a tak tato trat’ nemdze pdsobit’ ako
chrbtica spojenia z juhovychodu a nosnym systémom st autobusové linky vedené po
ceste II/552. Navrhuje sa preto od roku 2025 premavka 2 vlakov za hodinu v $picke.
VyuzZitie Zeleznice sa do roku 2050 takmer strojnasobi na 3000 — 4000 cestujicich denne
v tiseku Slanec — Cierna nad Tisou.

d. OP 6 ZD. zavedenie spojenia REx Koice — Bansk4 Bystrica

REx Kosice — Banskd Bystrica umoZni chybajice priame spojenie Kosic a Banskej
Bystrice v Case priblizne 4 hodiny, zlep§i v $pi¢kach ponuku na useku Nalepkovo —
Margecany a zaroven aj DobSinska l'adova jaskyiia — Margecany pre dochadzku do Kosic
a zlepsi spojenie Horehronia s Banskou Bystricou. Vlaky je mozné prevadzkovat’ kazdé 2
hodiny, ale predpokladd sa objednavka 1 — 2 parov vlakov v rannej a 1 — 2 parov v
popoludiaj$ej dopravnej S$picke v KoSickom kraji (zavisi aj na dohode s
Banskobystrickym krajom — krajsky dopravny model neméZe zodpovedat’ na otazku
zat'aZenia dialkovych vlakov z Banskej Bystrice, pretoZe taka relacia dnes neexistuje a
model neobsahuje dialkové vzt'ahy na tejto trati).

e. OP 8 ZD, ityri pary rychlikov na trati Kogice — Muka&evo

Mukaéevo je hlavny Zelezni¢ny uzol Zakarpatskej Ukrajiny s pripojmi do d’al$ich oblasti
Ukrajiny. Spojenie sa navrhuje ponechat’ v rozsahu dvoch parov vlakov a podla vyvoja
dopytu zvysit' na 4 pary od roku 2050, kedy bude pravdepodobne existovat’ omnoho viac
cezhrani¢nych kontaktov. Ide vzdy iba o prediZenie REXov prevadzkovanych do Ciernej
nad Tisou, a teda nie o $pecidlne expresné vlaky ako je to dnes.

f. OP 13 ZD, obnovenie spojenia Roziiava — Dobsina

V oblasti RoZilavy sa planuje zasadné posilnenie premavky na trati 160 s tym, Ze
Zelezni€nd doprava by sa mala stat’ hlavnym dopravnym mddom s koordinovanou
rozvazkou cestujicich autobusmi po meste. Ak sa toto podari zrealizovat, bude mozné
naplanovat’ aj modernizaciu Zelezniénej trate 167 a namiesto autobusov prevadzkovat’
osobné vlaky v $pickovom hodinovom takte.

Vysvetlenia budu doplnené do Navrhovej Casti.

8. Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka SR, sekcia rozvoja vidieka a priamych
platieb (OU-KE-OSZP1- 0033596/2020, zo diia 09.03.2020)

Uviest’ legendu k mapam ,,Rozdelenie prichodov verejnou dopravou do spadovych centier*
v dokumente Analyzy

*  Bude doplneng.

Pri rozvoj dopravnej infraStruktiry minimalizovat' zaber lesnych pozemkov, a ratat
s nakladmi na vyvlastnenie lesnych pozemkov

¢V PUM KSK nebol navrh v tomto detaile rieseny.
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— Prinavrhovani cyklistickych tras re§pektovat’ skuto&nost’, Ze lesna dopravné siet’ je budovand
pre Ucely zabezpedenia hospodérenia v lesoch
*  Cyklocesticky boli navrhnuté iba v blizkosti vel'kych miest, nosnost’ ich povrchov nebola
predmetom navrhu.

9. Ministerstvo Zivotného prostredia (OU-KE-OSZP1- 0033596/2020, zo diia 09.03.2020)

— Hlavnym nedostatkom spravy o hodnoteni je samotné hodnotenie vplyvov strategického
dokumentu. Uvadzané vplyvy si vieobecné a prakticky absentuji vplyvy na zdujmy ochrany
prirody a krajiny. Sprava o hodnoteni predpokladé celkovo pozitivny vplyv na Zivotné
prostredie a Ziadne vyrazne negativne vplyvy. Toto hodnotenie sa tyka aj prvkov, ktoré
priamo zasahuju do chranenych uzemi, kde mozno predpokladat’ negativne vplyvy na zaujmy
ochrany prirody a krajiny.

— V sprave o hodnoteni absentuje grafické zobrazenie siasnych anavrhovanych prvkov
dopravnej infrastruktiry, sprava o hodnoteni sa nezaobera konkrétnymi zasahmi do
chranenych izemi, preto nemoZno identifikovat’ a kvantifikovat’ vplyvy na zdujmy ochrany
prirody a krajiny.

— V sprave o hodnoteni si uvedené len vSeobecné opatrenia na odvratenie, zniZenie alebo
zmiernenie pripadnych negativnych vplyvov. DodrZiavanie platnej legislativy viak nemoZno
pokladat’ za opatrenia na eliminaciu negativnych vplyvov.

V ramci Specifickych poZiadaviek rozsahu hodnotenia &. OQU-KE-OSZP1 2019/032705 zo diia
16.07.2019 boli stanovené nasledovné poZiadavky tykajlce sa ochrany prirody a krajiny:

- 2.2.1. Z hladiska zdujmov ochrany prirody zhodnotit rozsah novonavrhovanych dopravnych
tras a ich vplyv na dotknuté chrdnené vizemia v zmysle zdkona & 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov s ndvrhom opatreni na zmiernenie tychto vplyvov.

- 2.2.2. Identifikovat migracné trasy Zivocichov a navrhmit opatrenia, pripadne zvizit doplnenie
prechodov pre Zivocichy na existujicich trasdch.

Mame za to, Ze uvedené Specifické poziadavky neboli dostatoéne splnené. Vplyvy na chranené
Uzemia narodnej a eurdpskej sustavy, naruSenie migraénych tras a kolizie Zivoéichov s
dopravnymi prostriedkami st vyhodnotené len vieobecne a pre vSetky navrhy takmer identicky.

Na zaklade vyS$8ie uvedeného poZadujeme dopracovat’ spravu o hodnoteni podla uvedenych
pripomienok do takej miery, aby boli naplnené $pecifické poZiadavky rozsahu hodnotenia.
Strategicky dokument poZadujeme dopracovat’ tak, aby bol dostatoénym podkladom pre spravu o
hodnoteni aj pre hodnotenie vplyvov na chranené uzemia eurépskej a ndrodnej sustavy. Cinnosti,
ktoré mozu mat’ negativny vplyv na zaujmy ochrany prirody poZadujeme konzultovat’ so Statnou
ochranou prirody Slovenskej republiky. Zaroveti poZzadujeme odstranit’ nasledujiice nevhodné
cestné prepojenia:

— Stavba ¢. 38 (I/67 Stratend — hranica kraja), ktora zasiahne do NP Slovensky raj, do
Chrineného vtiCieho uzemia Slovensky raj (SKCHVUO053) a tizemia eurdpskeho
vyznamu Slovensky raj (SKUEV2112), a tiez do NPR Hnileck4 jel$ina

* Opatrenie OP 20 CD b. (OP 20.2) bude upravené na 1/67 Gemerska Poloma -
Dobsina.

— Stavba ¢. 74 (1II/3703 a 1113757 Bot'any — Ptruk§a OP21.14), ktora krizuje vodné toky
Latorica a Sirin, priCom zasahuje do nadregionadlneho biocentra Latoricky luh, do
Chraneného vtaficho uzemia Medzibodrozie (SKCHVUO15), Gzemia eurdpskeho
vyznamu Latorica (SKUEV0006), CHKO Latorica a do ramsarskej lokality Latorica.

* Opatrenic OP 21 CD n. (OP 21.14) II/3703 a 11I/3757 Botany — Ptruk3a bude
zru§ené.
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10. Okresny tirad, odbor starostlivesti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja (OU-KE-OSZP1- 32417/2020, zo dia
03.03.2020)

— V kapitole 1.1.8.3 ,,Ochrana prirody a biodiverzity" vdbec nie si uvedené chranené izemia
narodného vyznamu, tieZ absentuju vplyvy na chranené izemia. Charakteristika biotopov sa
nesustred’uje na biotopy Kosického kraja, ale na celé Slovensko.

— V sprave o hodnoteni absentuje grafické zobrazenie sti¢asnych a navrhovanych prvkov
dopravnej infrastruktiry, preto nie je mozné identifikovat’ a kvantifikovat' pravdepodobny
vplyv na zaujmy ochrany prirody a krajiny.

— Hlavnym nedostatkom spravy o hodnoteni je samotné hodnotenie vplyvov strategického
dokumentu. Uvadzané vplyvy st vieobecné a prakticky absentujil vplyvy na zaujmy ochrany
prirody a krajiny. Sprava o hodnoteni predpoklada celkovo pozitivny vplyv na Zivotné
prostredie a Ziadne vyrazné negativne vplyvy. Toto hodnotenie sa opakuje aj pri prvkoch,
ktoré priamo zasahuji do chranenych 0zemi, kde mozno predpokladat’ negativne vplyvy na
zaujmy ochrany prirody a krajiny.

— 'V sprave o hodnoteni si uvedené len vieobecné opatrenia na odvratenie, zniZenie alebo
zmierenie pripadnych negativnych vplyvov. DodrZiavanie platnej legislativy viak nemozno
pokladat' za opatrenia na eliminaciu negativnych vplyvov.

V ramci Specifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia &. OU-KE-OSZP1-20191032705 zo dita
16.07.2019 boli z hl'adiska ochrany prirody a krajiny stanovené nasledovné poziadavky:

2.2.1. Z hladiska zaujmov ochrany prirody zhodnotit’ rozsah novonavrhovanych dopravnych
tras a ich vplyv na dotknuté chranené uzemia v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov s navrhom opatreni na zmiernenie tychto
vplyvov.

2.2.2. Identifikovat’ migracné trasy zivocichov a navrhnit’ opatrenia, pripadne zvazit' doplnenie
prechodov pre zivoéichy na existujacich trasach.

Uvedené $pecifické poziadavky neboli dostato¢ne splnené. Vplyvy na chranené (izemia narodne;j
a eurdpskej sustavy, narusenie migraénych tras a kolizie zivoéichov s dopravnymi prostriedkami
st vyhodnotené len vSeobecne a pre vSetky navrhy takmer identicky.

Na zaklade vysSie uvedeného pozadujeme spravu o hodnoteni podla uvedenych pripomienok
dopracovat’ tak, aby boli splnené Specifické poZiadavky rozsahu hodnotenia. TaktieZ
poZzadujeme dopracovat’ strategicky dokument tak, aby bol dostatoénym podkladom pre spravu o
hodnoteni aj pre hodnotenie vplyvov na chranené Gizemia eurdpskej a narodnej stistavy. Cinnosti,
ktoré mézu mat’ negativny vplyv na zdujmy ochrany prirody poZadujeme konzultovat so Statnou
ochranou prirody Slovenskej republiky.

Pozadujeme taktieZz odstranit’ nasledujuce nevhodné cestné prepojenia, ktoré sa objavuji
v dokumente opétovne:

- €. 38 (I/67 Stratena - hranica kraja) - zasiahne do uzemia Natura 2000 - do Chraneného
vtaCieho Uzemia Slovensky raj (SKCHVUO053) a tzemia eurdpskeho vyznamu Slovensky raj
(SKUEV2112), do uzemia Narodného parku Slovensky raj, a tiez do Narodnej prirodne;j
rezervacie Hnilecka jelSina.

¢. 74 (I/3703 all/3757 Bot'any - Ptruk§8a OP21.14) - krizuje vodné toky Latorica a Sirin,
zasahuje do nadregiondlneho biocentra Latoricky luh, do Chranené¢ho vtacieho Uzemia
Medzibodrozie (SKCHVUOIS), Gzemia eurdpskeho vyznamu Latorica (SKUEV0006), CHKO
Latorica a do ramsarskej lokality Latorica.
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— Stavba ¢. 38 (I/67 Stratend — hranica kraja), ktora zasiahne do NP Slovensky raj, do

Chranené¢ho vta¢ieho Gizemia Slovensky raj (SKCHVUO053) a tizemia eurdpskeho
vyznamu Slovensky raj (SKUEV2112), a tiez do NPR Hnileck4 jel§ina
* Opatrenie OP 20 CD b. (OP 20.2) bude upravené na 1/67 Gemerska Poloma -
Dobsina.
Stavba €. 74 (11/3703 a III/3757 Botany — PtrukSa OP21.14), ktora kriXuje vodné toky
Latorica a Sirin, prifom zasahuje do nadregiondlneho biocentra Latoricky luh, do
Chraneného vtiCieho uzemia Medzibodrozie (SKCHVUOL5), uzemia eurépskeho
vyznamu Latorica (SKUEV0006), CHKO Latorica a do ramsarskej lokality Latorica.
* Opatrenie OP 21 CD n. (OP 21.14) 11I/3703 a 1II/3757 Botany — Ptruksa bude
zru$ené,

11. Obvodny bansky wrad v SpiSskej Novej Vsi

nema pripomienky a namietky.

12. Dopravny iirad — Sekcia leteckych navigaénych sluZieb a letisk

Vznesenie poziadavky reSpektovat’ pri navrhu dopravného systému, resp. pri navrhu
liniovych stavieb a dopravnych plochach ochranné pasma letisk, heliportov a leteckych
pozemnych zariadeni na uzemi KoSického kraja. V sprave o hodnoteni strategického
dokumentu o poZiadavke reSpektovania ochranny pasiem letisk, heliportov a leteckych
pozemnych zariadeni nie je Ziadna zmienka. Pri niektorych komunikaciach je sice
uvedené, Ze sa nachadzaju v ochrannom pasme letiska, nie je vSak konkretizované,
o ktoré letisko ide a chyba poZiadavka ich re$pektovania.

Respektovanie v3etkych ochrannych pasiem vratane ochrannych pasiem letisk
a heliportov je samozrejmostou. U cestnych projektov je vedenie trasy ochrannymi
pasmami v Sprave o hodnoteni uvedené. PoZiadavka re§pektovania ochrannych pasiem je
samozrejma a nie je potrebné ju deklarovat’ v ramci SE. KaZdy projekt bude projektovany
podla platnych noriem a na vaé§ie projekty bude spracované hodnotenic EIA.

13. Okresny tirad TrebiSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Z hl'adiska odpadového hospodarstva — sahlas bez pripomienok.
Z hl'adiska Statnej vodnej spravy — bez pripomienok.
Z hl'adiska ochrany ovzdusia — bez pripomienok.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny — podmienka dodrZania pripomienky od Stitnej
ochrany prirody SR, Spravy Chrénenej krajinnej oblasti Latorica (SOP SR, CHKO
Latorica).

o Pripomienka SOP SR, CHKO Latorica bude re§pektovana.

14. Statna ochrana prirody SR, Sprava Chranenej krajinnej oblasti Latorica

Sprava CHKO Latorica sthlasi so sprivou o hodnoteni strategického dokumentu pod
podmienkou;

zruenie stavby & 74 STAVBY NA CESTNEJ SIETI V SCENARI Do all 2050 — 74
111/3703 a I1/3757 Botany — Ptruk3a (OP 21.14) (Zaber PP a LP, krizovanie s vodnym
tokom Latorica a Sirin.), ato z dévodu, Ze trasa vedie cez nadregionalne biocentrum
Latoricky luh, chranené vta¢ie 1zemic SKCHVUO15 MedzibodroZie, izemie eurépskeho
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vyznamu SKUEV0006 Latorica, CHKO Latorica a Gzemim ramsarskej lokality Latorica
Opatrenie OP 21 CD n. (OP 21.14) 111/3703 a [11/3757 Bot'any — Ptruk$a bude zrusené.

Jednotlivé konkrétne plany a zdmery stavieb, vratane stavieb technického vybavenia rieSeného
uzemia, s predpokladom ovplyvilovania alebo ovplyvitujice izemia stuvislej eurdpskej ststavy
chranenych uzemi (Natura 2000), budi podliehat procesu hodnotenia podla ¢l. 6.3 a6.4
smernice Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov avolne Zijucich Zivocichov
a rastlin, vychadzajuc z § 28 zdkona NR SR ¢ 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskor§ich predpisov v spojitosti s ustanoveniami zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskor§ich predpisov.

Schval'ovaniu budu podlichat’ nielen chranené tzemia stistavy NATURA 2000, ale aj ostatna
krajina v stvislosti s vplyvmi na narodnu siet’ chranenych uzemi, na chranené izemia vyhlasené
podla osobitnych predpisov, na chranené izemia vyhlasené podla medzinarodnych dohovorov
ana prvky tzemného systému ekologickej stability, napriklad podl’a zakona o ochrane prirody
a krajiny, vodného zakona, zékona o lesoch, banského zakona a podobne.

Ostatni 1x

1. Dopravny podnik mesta Kogice (OU-KE-OSZP1- 32417/2020, zo diia 03.03.2020)

I. Stanovisko k sprave o hodnoteni

1. Navrhovany strategicky dokument navrhuje mnoZstvo investi€nych, prevadzkovych a
organiza¢nych opatreni tykajucich sa vsetkych druhov dopravy v kraji (s osobitnym zretel'om
na verejnu osobnu dopravu).

Ich podstatnd Cast’ vSak nie je obsiahnutd len v tomto strategickom dokumente, ale aj v
mnohych inych (zvd¢sa zo strany prislusnych organov verejnej spravy uz schvalenych)
strategickych dokumentoch tykajucich sa dopravy, spracovanych a prijatych z urovne §tatu,
kraja ¢1i miest (v zdsade ide o opatrenia v PUM zahrnuté do scenarov ,,BAU®).

To znamena, ze velkd cast tymto dokumentom navrhovanych opatreni sa zrealizuje
nezavisle od toho, €1 a kedy bude tento strategicky dokument schvéleny.

Sme si pritom samozrejme vedomi, Ze prijatic PUM KSK je podmienkou pre
prefinancovanie z ESIF (ktoré predstavuji drvivii ¢ast’ dostupnych zdrojov) u velkej &asti
navrhovanych investiénych opatreni prinaleziacich urovni kraja (CiZe nie $tatu a miest).
Sprava o hodnoteni viak nahliada na vietky opatrenia uvedené v navrhu PUM, ako keby ich
navrhoval len tento strategicky dokument. Nazorne to vidiet' na kapitole 1.5 (strany 108-
111), kde sa predpoklada, Ze ak sa tento strategicky dokument nebude realizovat’, nebudi sa
realizovat’ ani Ziadne opatrenia v fiom navrhnuté / popisané — ¢o vSak vonkoncom nie je
pravda.

Sprava o hodnoteni by sa teda podl'a nas mala zapodievat’ aj (a najmi) vlastnym prinosom
tohto strategického dokumentu oproti uz schvalenym strategickym dopravnym dokumentom
Statu, kraja a miest — teda tomu, ¢o PUM KSK navrhuje naviac alebo inak. To v8ak vobec
nerobi.

2. Sprava o hodnoteni ani v najmen$om nehodnoti, ¢&i realizacia jednotlivych opatreni
navrhovanych tymto strategickym dokumentom naozaj naplni alebo aspoii prispeje k
napfitaniu zamy&lanych strategickych a $pecifickych cielov a parcidlnych vysledkov (aj ked
v mnohych pripadoch je to sporné — vid nizSie). Vzdy len preberd vlastné hodnotenia
vlastnych opatreni z navrhovaného dokumentu a nepodrobuje ich Ziadnej vecnej analyze, o
nepovazujeme za dostatoéné.

3. VSetky navrhované prevadzkovo-organizaéné a administrativno-organizaéné opatrenia vo
verejnej osobnej doprave (VOD) hodnoti sprava ako také, ¢o nebudi mat’ Ziadny pozitivny
ani negativny vplyv na Zivotné prostredie a zdravie.
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To samozrejme nie je pravda — keby tomu tak bolo, nemé zmysel ich (a najmi v takomto
velkom rozsahu) navrhovat'.

Ich cielom je predsa natolko skvalitnit’ sluzby VOD (najmid hromadnej - VHD), aby to
spOsobilo zvysenie podielu verejnej dopravy na celkovej osobnej doprave na tkor
individudlnej automobilovej, ¢o by malo mat vyrazny pozitivny environmentilny a
zdravotny efekt (menej exhalatov, hluku a vibracii, men3i narok na celkovy zaber ploch pre
dynamickil aj statickli dopravu a nadvézujucu infrastruktiru, menej nehdd, menej stresu, v
konecnom dosledku nizsie celospolotenské ndklady na dopravu nasledne vyuziteIné aj do
oblasti Zivotného prostredia a zdravia atd’.).

Sprava o hodnoteni sa vobec nezaoberd redlnost'ou navrhovanych opatreni z hladiska
technického (Ci sa napr. stavba da vobec alebo da za prijatelnych investiénych nakladov
zrealizovat’), uzemného (¢i je napr. vhodné navrhovanu stavbu v danom — &asto cennom —
uzemi zrealizovat) ¢i finan¢ného (dostupné investi¢né zdroje resp. zdroje na prevadzku).
Pritom aj tu jestvuje mnozstvo spornych opatreni (vid’ niZsie).

Nesuhlasime s tvrdeniami o koSickej MHD na strane 109:

a. ,,mald zrozumitel'nost’ systému pre I'udi zvonku* (bolo by vhodné upresnit’, Ze preéo);

b. drastické obmedzovanie rozsahu dopravy podas vikendov a prizdnin® (napr. vykony
spojov MHD vo vlkm cez prazdninovy pracovny defi tvoria cca 91 % a cez volny deii
cca 65 % tychto vykonov cez deii $kolského vyudovania, pri€om pokles prepravnych
potrieb cez prazdninové a voI'né dni oproti $kolskym je d’aleko vyraznejsi).

U opatrenia OP 2 CD (skapacitnenie cesty na Slaneckej ulici v Kosiciach) a OP 8 CD ,b“
(obchvat Krasnej nad Hornddom) nebolo posudené, do akej miery by ich realizacia navysila
poCty tade prechadzajicich vozidiel (jazdy dosial vobec autom nerealizované -+
presmerovanie z ciest I/17, I11/3416 a 111/3410) a nasledné vplyvy na Zivotné prostredie a
zdravie (najmd vplyvom zahltenia komunikécie na Ul. Nizné Kapustniky), o povazujeme za
podstatny vplyv.

Za nedostatotné povazujeme posudenie OP 11 CD ,c*“ (prediZenie cesty I1I/3403 o novy
usek Bukovec — Hyl'ov).

+ Utelom spravy o hodnoteni je posudenie vplyvu opatreni na Zivotné prostredie, nie
postdenie ich potrebnosti, technickej realizovateInosti a naplitanie strategickych
cielov. Spravnost'ou hodnotenia sa bude zaoberat' Odborny posudok. Ako opatrenia
bez zaporného aj kladného vplyvu st hodnotené iba jednotlivé opatrenia vedice
k prechodu cestujicich z autobusovej na Zelezninl dopravu a opatrenia na zavedenie
organizalnych schém do IDS, teda opatrenia, ktoré samé o sebe nemusia mat’
pozitivny vplyv, ale v kontexte d’alSich opatreni potom &no, ako je aj v hodnoteni
uvadzané.

IL. Stanovisko k strategickému dokumentu
A. Dopravna infrastruktiira

U opatrenia OP 23 ZD ,b“ a OP 26 ZD ,»a" (Zeleznitna a autobusova stanica Kogice) je
spravne navrhované vypojenie stanice aj na vychodna stranu (podopatrenia iv. a vi.), ale
absentuje tu navrh na zriadenie aj obratiska autobusov (primestskych aj mestskych) aj v
nove] vychodnej Casti stanice a nadvdzné opatrenia (napr. podchod popod celt Sirku
Zeleznilnej stanice s pohyblivym chodnikom).

To by umoZnilo zna¢ne zrychlit' cestovanie pre €ast’ cestujucich (prichod autobusom od
vychodu — ciel’ Zelezni¢na stanica a spif) a tieZ zniZit' frekvenciu cestnej premavky popod
zelezni¢né mosty na Palackého ulici s obmedzenou kapacitou.

Nemali by tam pritom samozrejme konéit’ vietky autobusové spoje od vychodu, ale len ich
Cast’ (+ Cast’ by tam zachadzala a pokragovala dalej).
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» Obratisko autobusov na vychodnej strane Zelezninej stanice nie je navrhnuté,
pretoZe by predizilo prestupy na spoje v terminaloch na Stani¢nom namesti.

2. Uvahy o rozsireni resp. posunuti Zeleznitnej stanice Barca tak, aby sa nachadzala aj na trati
¢. 190 do éiernej n. T. (OP 23 7D ,f“a OP 26 ZD »C*) vitame, upozoriiujeme vsak, Ze bude
zrejme problém najst’ také jej umiestnenie, ktoré by k nej prijatelnym spdsobom priviedlo
MHD (aspon autobusovii a aspoii z jednej strany).

* Predpoklada sa privedenie autobusovej dopravy novou komunikiciou v predizeni
ulice Podnikatel'ska do ulice Napajadla.

3. Néavrh dokumentu pri navrhovani Zelezni¢nych stanic a zastavok a pri navrhovani
organizacie Zelezni¢nej VOD do znaénej miery rezignuje na obsluznu funkciu Zelezni¢nej
dopravy — s cielom zrychlenia osobnych vlakov (a teda ich vyssej konkurencieschopnosti
voli [AD).

Toto podl'a nas nie je spravny pristup. Obsluzna funkcia Zeleznitnej dopravy by mala byt
podl'a nds zachovana (samozrejme s ohl'adom na dlzku vlakov a zabrzdn( vzdialenost’) a jej
zrychlenie by sa malo diat’ len na baze zrychlenych vlakov (vid’ aj niZsie).

V tejto suvislosti:

a) OP 237D ,a“a,e“ (kde je rozdiel?) a OP 26 ZD , b* (zelezni&na zastavka Kosice
— Sever) povazujeme za spravne a vel'mi potrebné, ale nesuhlasime so si¢asnym
zruenim Zelezniénej zastavky Tahanovee.

* Terminal KoSice — Sever ja chybne uvedeny dvakrat, bude opravené, navrh na
rusenie stanice Tahanovce bude odstraneny.

b) S rozirenim resp. posunutim Zelezni¢nej stanice Barca (OP 23 ZD , f“ a OP 26
7D ¢, vid aj vysSie) sthlasime, nesthlasime vSak so stCasnym zruSenim
zeleznicnej stanice Krasna n. H. (ku ktorej na rozdiel od Barce este stile je mozné
pomeme bezproblémovo prediZit elektrickovi trat a zabezpetit' tak pre dany
smer dochadzky vel'mi prijate'né prestupné miesto).

* Terminal Barca sa odporuca napojit' aj na elektrikova trat, ¢o je v8ak uzemne
obtaZne realizovatelné, text bude preformulovany s tym, Ze rusenie stanice Krasna
nebude sucast’'ou navrhu.
¢) Pozadujeme do navrhu doplnit’ obnovenie Zelezni&nej zastavky Sebastovce.

« Zastavka Scbastovce sa neplanuje obnovit, pretoZe stratégiou je zrychlenie dojazdu
z Moldavy nad Bodvou a Sebastovce budi velmi dobre obsliZzené integrovanou
mestskou a primestskou autobusovou dopravou.

4. V zozname terminalov pri Zelezniénych staniciach a zastivkach (OP 26-28 ZD) sa nikde
nenachadza Zelezni¢na zastavka Hutniky, ktora mé pri dostatoénej frekvencii vlakov (aspori
11 spojov cez pracovné a asponi 8 cez volné dni), vhodnom nastaveni cestovného poriadku
(st potrebné aspoil 2 spravy) a primeranej spolupraci U.S. Steel KoSice (je v ich vlastnom
ekonomickom zaujme) znaény potencidl ako miesto pesej dochidzky do juZnej &asti aredlu
zeleziarni a sudasne prestupny bod na vnuatropodnikovit autobusovit dopravu do ich
odl'ahlejsich Casti.
Ziadame doplnit’ (+ (ipravy vo vizbe na zdvojkol'ajnenie trate v tomto Giseku v zmysle naSej
nizsie uvedenej poziadavky).

* Obsluha zastavky Hutniky je planovana aj nadalej, krizovanie v zastavke Haniska
umozni kvalitni obsluhu U. S. Steel, nie je tu verejny prestupovy terminal, ale
zastavka, vézba na vnutropodnikova dopravu, ktora je vecou U. S. Steel KoSice, je
umoznena.

5. V pripade realizicie ,,Priemyselného parku Haniska® by podobny charakter mala mat’ dnes
nepouZivand Zelezni€na zastavka GeCa na trati ¢. 169 Ko$ice — Hidasnémeti (na ktort
nadvizuje trat MAV-START ¢&. 90 Hidasnémeti — Miskolc).
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Jej zésadnu prestavbu (presnejiie vystavbu odznova) preto tie? odportame zahrnif do
opatreni PUM KSK (podmieneéne).

* Na trati 169 sa v Pline dopravnej obsluZnosti navrhuje zavedenie premavky
osobnych vlakov Miskolc — Kogice v dvojhodinovom takte, rekonstrukcie zastavok
su sucastou udrzby Zelezniénych trati, neboli navrhované v PUM KSK.

Pocty a najmi velkostné parametre (najmé potrebu obratiska autobusov) ,terminilov IDS*
(OP28-29 VOD) odporiiéame prehodnotit’ (v zmysle zniZit' a zmensit') v zmysle nasej niZsie
uvedenej pripomienky tykajucej sa zniZenia navrhovanej miery prestupovosti v regionalne;j
osobnej doprave KSK — a to tak na okrajoch mesta Kofice ako aj na ingch dokumentom
navrhovanych miestach v kraji.

* VPlane dopravnej obsluZnosti je spresnené linkové vedenie v okoli Kogic, je
uprednostnené vedenie priamych spojov do centra, pre prestupy budi navrhnuté iba
terminaly Moskovska, Kogickd Nova Ves, Vazeckd a Vstupny areal U. S. Steel. OP
28 VOD bude upravené.

U Zelezni¢nej trate ¢. 160 sa do opatreni zahrnula uz schvélend a pripravovana elektrifikacia
Useku Haniska pri KoSiciach — Moldava n. B. mesto (OP 18 ZD »a"),

Nie je tam vSak doplnend poZiadavka na zdvojkolajnenie tejto trate v useku Haniska pri
Kosiciach — Velk4 Ida (miniméalne v priestore zastdvky Hutniky a v jej okoli), aj ked je
zrejmé, Ze ak by tito zastivka mala fungovat' ako prestupny bod na vnutropodnikovu
autobusovil dopravu v Zeleziarfiach (a mala by — vid’ vyssie), je potrebné, aby tam vlaky z
oboch smerov (KoSice aj Moldava n. B.) prichadzali a odchadzali v &asoch zadiatkov a
ukonCeni pracovnych zmien priblizne naraz. Dvojkolajné trat’ zagina az vo vzdialenosti 1,0
resp. 3,5 km od zastavky, ¢o nepostacuje. Ziadame doplnit’.

* KiriZovanic v stanici Haniska umoZni dostatoéne kvalitnii obsluhu zastavky Haniska
pri ceste do/z U. S. Steel.

Z podobnych dévodov by v pripade realizicie ,,Priemyselného parku Haniska* bolo potrebné
zdvojkol'ajnenie Zelezni¢ne;j trate & 169 v priestore Zelezniénej zastivky Gega. Dvojkolajna
trat’ zaina az vo vzdialenosti 1,7 resp. 5,5 km od zastavky, ¢o nepostaduje.

* Na trati je planovany maly rozsah dopravy anie je dévod na jej zdvojkolajnenie,
krizovanie bude v zastavke Cafia, medzi odchodmi do obidvoch smerov bude rozdiel
8 minut. 4

Vystavbu cesty III. triedy Bukovec — HyTov (OP 11 CD ,¢%) nepovazujeme z hl'adiska
terénnych podmienok a blizkosti vodnej nadrze Bukovec (shiZi aj ako zasobareit pitnej vody)
za redlnu — akokol'vek by obsluhu daného tizemia VOD-ou zjednodusila.

* Realiziciu vystavby cesty Bukovec — Hylov sa navrhne v OP 11 CD preverit,
dopravna obsluha bude moZn4 aj bez neho.

Pri vymenovani hlavnych dopravnych problémov kraja (Navrhova &ast, strana 19) sa ako
problém uvadza aj nedostatok cezhrani¢nych cestnych komunikdcii do Madarska
pouZitel'nych pre autobusovit dopravu, Ziadne konkrétne névrhy opatreni na dana tému viak
materidl neobsahuje (len vieobecné konstatovanie, e by to malo byt vecou .susediacich
obci, s ¢im u niektorych nestihlasime)

V okoli Kosic je vlastne jedinou takouto komunikaciou cesta E71 Milhost — Tornyosnémeti
(R4 — M30 aj I/l7 — 3-as f6at), prifom do avahy pre regionalnu autobusovi dopravu by
prichadzali aj niektor¢ d'alie komunikacic s dnes nedostatoénymi parametrami (Buzica -
Biittds / Szemere, Trstené pri Hormnade — Kéked, Skaro§ — Hollohaza). Je potrebné navrhnut
Upravy na potrebné parametre aspoii u 1-2 z nich.

* 'V Plane dopravnej obsluZnosti je navrhnuté spojenie Trstena pri Hornade — Kéked —
Abujvar — Kechnec

* Nové cesty do Mad'arska — medzinarodna autobusova doprava.
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Cesta medzi Chrastnym a CiZaticami je oznadena len ako vyhPadovo moZna na prevod do
siete ciest I1I. triedy, ale pritom navrh uvaZuje s autobusovou linkou v tejto trase. V dneSnom
stave viak tato komunikécia nie je pre autobusovl dopravu vhodna.

» Cizatice — Chrastné — autobusova linka tadial’ nebude zavedena — bude opravené.
Upozoriiujeme, Ze cesta Ruskov — Vy$ny Caj (v sprave o hodnoteni oznadena ako polozka
108), ktora je zaradena medzi malo vyuzivané spojenia, pre ktoré sa neodporica prevod do
siete ciest III. triedy v sprave KSK, je stcast'ou najkratsej spojnice do Kosic pre obce Ruskov
(cca 1500 obyvatel'ov) a Slancik (cca 200 obyvatel'ov) a je takto aj bezne vyuzivana.

+ Cestu Ruskov — Vysny Caj vyuzivalo v roku 2018 iba 190 vozidiel denne a nie je
potrebnéd pre autobusovil dopravu, preto sa rata sjej ponechanim ako miestnej
komunikécie.

B. Organizacia verejnej osobnej dopravy
Za jeden z najhlavnejSich cielov dopravnych opatreni obecne povaZujeme dosiahnutie €o
najnizsieho podielu individualnej automobilovej dopravy (nezavisle od pohonu) na delbe
prepravnej prace v osobnej doprave, a to predovSetkym dosiahnutim ¢o najvySsej
konkurencieschopnosti VOD.
To podla nas znamena, ze na VOD je potrebné nazerat’ ako na 1 celok, ktory musi byt
komplexne ¢o najfunkénejsi a najkvalitnejsi, aby v konkurencii s IAD (lebo len na VOD je
zavisla len Cast’ 'udi a podiel tejto skupiny s rozsirujlicimi sa moZnostami objednavania a
zdielania vozidiel klesa) obstal ¢o najlepSic a Ze optiméalnu obsluhu kazdé¢ho prepravného
vzt'ahu VOD-ou treba posudzovat’ vo vzt'ahu k atribatom rovnakej cesty IAD-ou (rychlost’,
pohotovost’, pohodlie, cena atd’.) — samozrejme pri zohl'adneni ekonomiky prevadzky.
Jednou z podstatnych otazok, o treba v tejto oblasti posudit, je vzt'ah miera prestupovosti —
rychlost’ — frekvencia ponuky — néklady (celospolocenské).
To znaéi, Ze pre kazdy prepravny vzt'ah treba posidit, aky spdsob jeho obsluhy VOD-ou
(priama jazda, 1 prestup, viac prestupov) bude znamenat’ ¢o najvyssi podiel VOD na nom —
samozrejme, pri prijatel'nych vynaloZenych nakladoch.
Sme presvedCeni, ze pri takomto pristupe by podiel priamych (bezprestupovych) spojeni
autobusovou dopravou vysiel daleko vy$Si, ako sa navrhuje v tomto strategickom
dokumente.
Predlozeny navrth PUM KSK vSak a priori predpokladd bezpodmiene¢ni nadradenost’
kol'ajovej (Zeleznicnej, elektrickovej) dopravy nad autobusovou a dokonca aj hierarchizéiciu
liniek vnutri autobusovej dopravy tak, ze vel'ka Cast’ aj silnych prepravnych vztahov by sa
musela realizovat’ s prestupom (alebo aj s viacerymi prestupmi) ,,bus-vlak®, , bus-elektricka“
alebo dokonca aj ,,bus-bus®.
Dokonca sa navrhuje koncenie primestskych autobusovych liniek na okraji KoSic nie pri
najprazdnejsich spojoch (8o by bolo logickejsie), ale naopak len v $pickach Cize v Case
najvacsicho zaujmu o cestovanie (OP 30 VOD ,,c*) — a to so zddvodnenim, Ze sa tym znizi
$pickova intenzita celkovej cestnej premavky.
TakZze podla tohto navrhu je vyhodnejSie zabranit’ v jazde az do centra mesta 1 (vyuzitému)
autobusu ako 10-15 osobnym autam (lebo cca takyto narast IAD ako dosledok takéhoto
zhorSenia kvality VHD v najpotrebnejSom ¢ase moZno ocakavat’), ktoré¢ tam naviac buda
potrebovat’ zaparkovat'... To ur€ite nie je logickym rieSenim.
Désledkom takéhoto striktného pristupu by bol podl'a nas d’alsi pokles podielu VOD na
del’be prepravnej prace na celkovej regionalnej osobnej doprave v kraji so vietkymi
sprievodnymi environmentalnymi, zdravotnymi a dlhodobo aj ekonomickymi negativami pri
sifasnom vynaloZeni zbytoéne nadmernych investiénych a nasledne aj prevadzkovych
nakladov na ,,terminaly“ (ich pocty a velkosti, obratiska autobusov v/pri nich).
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* Miera prestupovosti je v Plane dopravnej obsluZnosti zniZena, poéty prestupov si
zniZené a prestupy v termindloch na okraji Kogic obmedzené, opatrenia v Navrhovej
Castl budi upravené.

2. Casti 1, 2 a 4 dokumentu (zber udajov, prieskumy, analyzy) vratane zverejnenych priloh
obsahuji vel'ké mnoZstvo informacii a idajov o vykonanych meraniach aj v oblasti VOD, ale
len 1 a len celkovy zikladny (24-hodinovy) kartogram prepravnych priidov VHD.

Na druhe;j strane Cast’ 5 (navrhové) vratane zverejnenych priloh obsahuje sice uz konkrétne
navrhy poctov, trés a zakladnych frekvencii liniek a spojov VOD, ale len 4 a opit’ len
celkové zdkladné (24-hodinové) kartogramy prepravnych pradov VOD pre rézne horizonty a
scenare.

Aby sa ticto navrhy dali aspoti priblizne skontrolovat, by v3ak bolo potrebné:

a) z vykonanych prieskamov (VHD aj IAD), demografickych odhadov a
kvalifikovanych odhadov del'by prepravnej prace kvantifikovat’ pre vietky mesté a
obce potencidlny rozsah ciest VOD-ou do jednotlivych miest koncentrovanych
pracovnych a $tudijnych prilezitosti a/alebo vybavenosti (,,spadovych centier*);

b) tieto udaje minimalne vztiahnut' na cely defi $kolského vyudovania a na jeho rannt
§piCkovil hodinu ¢i trojhodinu (optimalne v3ak aj na iné obdobia);

c¢) vykonat delbu tychto hodndt medzi kolajovu a cestni regionalnu VOD (ak sa cela
cesta neda realizovat’ kol'ajovou dopravou, v tomto kroku ju priradit’ cestnej);

d) napotitat’ tieto hodnoty do prepravnych pridov po realnych trasich kolajovej a
cestnej dopravy do danych spadovych centier (8o najrychlejgich — porovnavat’ vzdy s
trvanim analogickej cesty automobilom);

e) stanovit hranice poctov cestujucich, pri nedosiahnuti ktorych sa dany prepravny
vzt'ah bude riedit’ prestupom (rdzne kombinacie vlaku, autobusu, midibusu a taxi),
ako aj iné hlavné pouzité zasady tvorby linkového vedenia a detailov konstrukcie
ponuky;

f) upravit’ hodnoty prepravnych pridov este raz, stanovit dimenzaéné profily a od nich
odvodit’ trasy liniek (vratane zrychlenych spojov a vloZenych kratsich posilovych
liniek ¢i spojov) a rozsah ponuky VOD (frekvencia, kapacita)

a vietky ticto udaje v aspoii zjednodusenej forme (optimélne zvié3a grafickej) zverejnit.

LenZe zo zverejnenych podkladov vébec nie je jasné, ako sa autori zo zistenych udajov a za
pouZitia akych kritérii (len v kapitole 8.6.3 ,Potencial Gsekov siete...“ Navrhovej asti je
vSeobecne uvedend uvaZovand pribliznd zavislost navrhovanych frekvencii VOD od
zistenych frekvencii IAD a vymenované hlavné zataZe IAD, ale len celodenné) dopracovali
k navrhovanym trasim a frekvenciam liniek — takZe névrh je po tejto (snad’ najpodstatnejie;)
stranke absolttne neskontrolovatelny.
Naviac sa spominané tdaje z kapitoly 8.6.3 spomé, lebo aj ked sa tam uvadza, e ide o
obojsmemé 24-hodinové hodnoty, uvadzané protismerné hodnoty sa velkostou vzdy lisia
(obcas aj vyrazne). Priklad: KoSice — Seovce 12 000 a Se¢ovee — Kosice 9 300.
* Dopravny model je v stilade so zadanim spracovany ako 24 hodinovy. Dalsie data
o objemoch dopravy a prepravnych vztahoch st prilozené ako priloha Plinu
dopravnej obsluZnosti. Je priloZeny aj kardiogram VHD s vplyvom zmien linkového
vedenia.

3. Navrhované frekvencie spojov regiondlnej Zelezni¢nej aj autobusovej dopravy evidentne
vyrazne presahuji aj budu presahovat’ finanéné moZznosti orgdnov verejnej spravy, ktoré ich
prevadzkové straty vykryvaji (3tat, kraje).

To znadi, Ze cely navrh organizicie verejnej dopravy v kraji je postaveny na nerealnych
predpokladoch a teda aj prinosy, ktoré sa nim predpokladaju (viac cestujicich — menej 4ut),
su tieZ neredlne, o podstatne zniZuje hodnotu celej prislusnej ¢asti dokumentu.
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UvaZovanie s nerealne vysokymi frekvenciami regiondlnej VOD (Zelezni¢nej aj autobusovej)
navySe viedlo k d’alSiemu chybnému zaveru — ani zd’aleka by nebolo moZné zaviest' taky
rozsah pravidelnej (intervalovej, taktovej) dopravy, ako sa uvddza, nakolko pri niZ§ich
frekvenciach spojov je konkrétnych (a zva&sa opravnenych) poziadaviek na presné &asovanie
spojov (zvdfSa nevyhovujucich pravidelnému taktu) rddovo viac ako pri frekvenciich
vysSich.

* Frekvencie vlakov si v Nédvrhovej Casti navrhnuté v maximalnom rozsahu podl'a
kapacity trate za predpokladu existujiiceho dopytu, autobusové linky sii navrhnuté
podl'a napldnovanych taktov. Plan dopravnej obsluznosti upresnil linkové vedenie
vroku 2025 vratane jeho financovatelnosti, vysledky Planu dopravnej obsluZnosti
budi uvedené aj v Navrhovej Casti.

4. Oblast’ moZnosti cezhrani¢nej VOD medzi KSK a Zupou BAZ nebola podl'a nas dostatocne
zanalyzovana a teda aj navrhy v tomto smere st nedostatodné. Konkrétne pre okolie Kosic:

a. Na ftrati €. 169 (nie 196, ako sa na mnohych miestach v PUM a vSade v SoH omylom
uvadza!) sa sice spravne navrhuje obnovenie osobnych vlakov, ale len s trasou Kosice
— Hidasnémeti a nie prediZenie jestvujiceho taktu osobnych viakov Miskole —
Hidasnémeti aZ do Kosic, ¢o by bolo pre cestujucich podstatne atraktivnejsie (aj ked’
ide odliSné pradové ststavy — to sa vSak inde rie$i bezne, a to dvojpradovymi
lokomotivami alebo EMU).

b. Neboli vyhodnotené polty cestujlicich na autobusovej linke Kosice — Hidasnémeti
zavedenej od 1.10.2019.

¢. Neboli vykonané prieskumy premavky osobnych vozidiel na ,hraniénych
priechodoch® Buzica — Biittds / Szemere, Trstené pri Hornade — Kéked, Skaro§ —
Hollohéza, na zaklade ktorych by sa dala odhadnit’ cezhrani¢na preméavka IAD a teda
velkost potencialu pre cezhrani¢nu regionélnu autobusovi dopravu.

d. Rovnako vykonany prieskum intenzity premavky na E71 Milhost' ~ Tornyosnémeti
(rychlostna cesta aj cesta L. triedy) nebol vyhodnoteny z hladiska miestnej osobnej
dopravy (z osobnej dopravy vyliienie jednoznaéného tranzitu ¢iZe vozidiel s inymi
znatkami ako KE, KS a H).

e. Nenavrhuje sa Ziadne prediZenie jedinej jestvujiicej cezhraniénej regionalnej
autobusovej linky Kosice — Hidasnémeti (do uvahy prichiddzaju napr. Génc alebo
Hernadvécse).

«  Cislo trate 169 bude opravené. Je navrhnuté prediZenie vlakov z Miskolca do
Kosic v dvojhodinovom takte. Prieskumy dopravy boli realizované na zadani v
definovanych profiloch podl'a predpisanej metodiky, linka KoSice — Hidasnémeti
nebola v dobe realizacie prieskumov este v prevadzke.

5. 'V zmysle vySSie uvedenej obecnej pripomienky nepovaZujeme za vhodné zvySovat’ cestovnii
rychlost’ beZnych osobnych vlakov navrhovanym vynechavanim ich zastavovania v
niektorych zastdvkach v ich trase (aj ked’ by sa to malo tykat’ len osobnych vlakov do
niektorych smerov).

V Kogiciach a ich okoli ide o zastavky Trebejov, Tahanovce a Krasna nad Hornidom.
Toto treba rieSit’ systémovou ponukou zrychlenych vlakov a nie obmedzovanim zikladne;
obsluZnosti.

* Rusenie zastivok Tahanovce a Krasna nad Hornddom bude vypustené z navrhu,
v zastivke Trebejov a Tahanovce zastavuju vlaky od PreSova, bez zastavenia cez ne
prechadzaju vlaky od Popradu a zrychlené vlaky od PreSova, si obsluhované
v hodinovom takte napriek velmi malému obratu cestujucich. OP 2 ZD bude
opravené, v zastavkach Trebejov a Tahanovce zastavia aj priame vlaky Poprad-Tatry
— Moldava nad Bodvou.



Strana 35 rozhodnutia & OU-KE-OSZP3-2020/004925 zo dha 08.06.2020

6. Na Zelezni¢nej trati €. 160 névrh strategického dokumentu neuvazuje s obnovenim prevadzky
osobnych vlakov v Giseku Moldava n. B. — RoZiava, aj ked’ proti ich zruSeniu (realizované v
r. 2015) dotknuté obce vel'mi bojovali a velka East’ z nich (Drienovec, Turfia n. B., Dvorniky,
Hrhov, Jovice) ma k Zelezni¢nym zastidvkam celkom dobri dostupnost. Odpori¢ame
prehodnotit’.

* Na zelezniCnej trati €. 160 sa navrhuje zavedenie rychlikov v hodinovom takte so
zastavkami PleSivec, Slavec jaskyia, Rozfiava a Turiia nad Bodvou, ostatné obce
su obsluhované autobusmi s nadviznost'ou na vlaky v terminali Moldava nad
Bodvou. Rychliky umoznia dostat’ sa z RoZflavy do Kosic cca za 1 hodinu, na
¢om je postavena obsluznost’ RoZiavska.

7. Obnovenie osobnej dopravy na Zelezniénej trati &. 169 Kogice — Hidasnémeti (najmi ak by
Slo o priame osobné vlaky Kosice — Miskolc; vid' aj vy$§ie) ma podla nas (na rozdiel od
tvrdenia v PUM) zmysel aj v pripade, Ze sa k vybudovaniu Priemyselného parku Haniska
nepristipi, nakolko ,,sudedinie” Valaliky (Buzice — Bernatovce — Vechsvitych — Ko§tany)
— Gega — Cafla m4 a¥ cca 12 000 obyvatelov a z toho minimalne velkd &ast Buzic a
Bernatoviec a mengia &ast’ Cane mé k Zelezni&nej trati celkom prijatelnu dostupnost’.

» Ano, OP 14 7D bude upravené, vlak Miskolc — Kosice v dvojhodinovom takte
bude navrhnuty aj bez vystavby Priemyselného parku Haniska, zavedenie
dalsicho osobného vlaku Kogice — Cafia od roku 2030 zostane podmienené
vystavbou parku.

8. U navrhovaného OP 13 VOD (zachadzanie vybranych autobusovych liniek MHD Kogice za

hranice mesta) vobec nie je zdovodnené, preo prave tieto obce a smery boli na obsluhu
tymto spdsobom vybrané a zo zverejnenych informacii sa nedd pochopit’ ani princip &
kritéri, o autorov viedli prave k takémuto vyberu.
Stcasne nie jasné, akd je predstava autorov ohladne obsluhy tych Casti mesta, ktoré by
danym navrhom o svoj doteraj§i spdsob obsluhy prisli (Darg. hrdinov vo vztahu k
PreSovskej, vnatro K. N. Vsi, Zelena stran, Lorinéik, Pere$). V dokumente je len vieobecna
zmienka v tabul'kovej prilohe &asti 5, Ze to treba riedit’ a ni¢ viac.

* VPlane dopravnej obsluznosti je upravené, polet predizenych linick MHD je
zmenseny a zddvodneny, neobsluZené asti mesta st vyrieSené. Aj OP 13 VOD
bude upravené.

9. Navrh PUM aZ na malé vynimky (OP 2 ZD ,.f, OP 13 VOD ,b“ a ,,c*) nenavrhuje zvysenie
atraktivity VHD pre obyvatel'ov Kofic a dochadzajucich do nich diametrdlnym vedenim
regionalnych spojov sluziacich prevazne dennej dochadzke (viac ciel'ov dosiahnutel'nych bez
prestupu = zrychlenie cestovania a vySSie pohodlie). Pritom podla nas by to bolo prinosné
napr. tymito sposobmi:

a) osobné vlaky (Poprad —) Sp. N. Ves — Kogice — Trebi§ov (— Humenné) a (Lipany — -

PreSov — Kosice — Moldava n. B. (— RoZfiava);

* Vzhladom na zistenie z dopravného modelu, Ze existuje len minimélny dopyt po
tranzitnom cestovani cez KoSice (v cestnej aj verejnej doprave) s vynimkou
relacie Poprad — Kogice, Saca, boli navrhnuté diametralne spoje iba v trase
Poprad-Tatry — KoSice — Moldava nad Bodvou, mesto (po elektrifikicii je moZné
prevadzkovat’ osobné vlaky uvedené na obidvoch tratiach priebezne cez KoSice.)

b) komplexny systém ,,primestsko-mestskych* diametralnych autobusovych liniek obce

- okraj mesta - centrum mesta - okraj mesta - obce bez zachadzania k autobusovej

stanici (kvoli zrychleniu, postatovali by zastavky ,Palackého* resp. ,Jakabov

palac”), ktor¢ by v meste zastavovali na vsetkych zastivkach MHD v trase

(samozrejme okrem subehu s elektrickovymi tratami, kde by zastavovali len v



10.

11.

12.

Strana 36 rozhodnutia &. QU-KE-OSZP3-2020/004925 zo dila 08.06.2020

minimalnej miere) — podstatne komplexnejsi a systémovejsi ako OP 13 VOD v

navrhu.

* VPlane dopravnej obsluznosti si navrhnuté aj dal§ie linky primestskej
autobusovej dopravy prechadzajice cez KoSice bez zachadzania do AS Kosice.

Popri spomalovani ciest VHD-ou navrhnutim podstatne vy33ej prestupovosti ako dnes (vid’
vysSie) obsahuje navrh aj d’al§i druh spomalovania verejnej autobusovej dopravy, a to
nepriamym vedenim trds (spravidla kvoli zniZeniu ich poétu alebo kvdli zachyteniu
najbliZSieho ,terminalu®). Toto sa v okoli Kosic dotyka velkého poétu obci:

a) Petrovany, Drienov, Sariiské Bohdanovce, Brestov, Varhatiovce, Bunetice, Opina,

Kecerovee, Cizatice, Mudrovce, Rozhanovcee, Rankovce, Herlany, Zirovce, Borda;

b) Ruskov, Vysny Caj, Blazice, Nizny Caj, Skéro$, Zdaiia, Milhost, Kechnec, Sefia,

Tornyosnémeti, Hidasnémeti;

¢) Vysny Lanec, Nizny Lanec, Buzica, Resica, Janik, Peder, Zarnov;
d) Debrad.
Toto odporacame prehodnotit’.

* Uvedené pripady nevhodného zjednoduSenia siete liniek s negativnym vplyvom
na rychlost’ ciest boli vyrieSené v Plane dopravnej obsluznosti. Bude upravené aj
v zodpovedajucich opatreniach navrhovej ¢asti.

Z hrubého popisu trds a intervalov regionalnych autobusovych liniek (4 kategoérie) v
,»Navrhovej Casti* (Cast’ ,,Aktualizacia PDO* zrejme obsahujica podrobnejiie popisy nebola
zverejnena) mozno usudzovat, Ze autori predpokladali, Ze pravidelny $pi¢kovy 30 -ovy
interval sa v niektorych usekoch vytvori spojenim 2 liniek z pribuznych smerov so
Spi¢kovym intervalom 60"

Tymto upozoriiujeme, Ze toto sa v praxi zvycajne nebude dat’ dosiahnut’, lebo pri intervale
60" byvaju uz poZiadavky cestujicich (a ich zastupujucich samosprav) na konkrétne
Casovanie spojov vel'mi striktné a teda v danych pripadoch buda obee na oboch pribuznych
vetvach zrejme zvicSa pozadovat’ rovnaké alebo vel'mi pribuzné polohy spojov.

« Ano, predpoklada sa, Ze v takt bude vytvoreny aj prostrednictvom zlozZeného
intervalu viacerych liniek. Bude ulohou organizatora IDS Vychod zladit’
poziadavky obci tak, aby taky takt bol moZny, pri€om princip taktovej dopravy
vyzaduje aj mierne prispdsobenie niektorych cestujicich zavedenému taktu.
Popripade sa zavedu aj prestupy v medzilahlych terminaloch, ak by mali byt
vytvorené prili§ dlhé subehy kapacitne nevyuzitych spojov.

Nestihlasime s charakteristikou MHD v KoSiciach uvedenou v kapitole 8.7.1 navrhovej Casti,
najma:
a) uzemia s peSou dostupnost'ou k elektrickovej doprave st v drvivej via¢sine (vo vzt'ahu

k poctu odvezenych cestujicich) obsluhované elektriCkovou dopravou;

b) vicSina autobusovych liniek (merané poctami spojov) ma intervaly hustejie ako
uvadzanych 15°-30°;

c) elektrickové linky ani zd’aleka nevytvarajii maximum moznych , kombinacii na sieti*;

d) intervaly zdkladnych elektrickovych liniek (&. 2-4, 6, 7 a 9) v 3pickach dni $kolského
vyucovania nie su 157, ale 10" alebo 12;

€) do U.S. Steel nie st vedené priame linky z celého mesta, ale len z najvicsich sidlisk a
zo $pecifickych oblasti Saca a Myslava az Pol'ov, priom vel'ké &ast’ tychto autobusov
sa do U.S. Steel v ¢asoch striedania pracovnych zmien musi aj tak z Kosic dostat’
kvoli vykonavaniu vnitropodnikovej dopravy vo vnitri Zeleziami,

f) Vstupny areal U.S. Steel sliZi aj na prestupy z autobusov na elektri¢ky, ale
najsilnejSie prepravné vztahy k tomuto zdrzujicemu (zachadzkou aj &akanim)
prestupu nie su nitené.
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¢ Charakteristika MHD v KoSiciach v kapitole 8.7.1 bude upravena v zmysle
vznesenej pripomienky.

C. Zachytné parkoviska

Strategicky dokument navrhuje zriadenie mensieho mnoZstva velkych zachytnych parkovisk
(bud’ na velkej ploche alebo viacaroviiovych) s moznostou prestupu na VHD (OP 29 ZD,
OP 16 ON, OP 17 ON).

Podl'a nas takato stratégia nie je optimélna a zamy$l'any uéel by lepsie splnilo zriadovanie
végsicho podtu mensich parkovisk pozdiZ tras verejnej hromadnej dopravy (parkovné resp.
spojenie s cestovnym listkom MHD diferencované v zavislosti od vzdialenosti od centier
miest), ktoré by umoznili prestapit’ z auta do VHD za minimélny ¢as (mald vzdialenost,
ziadny vyskovy rozdiel).

* Bez vyjadrenia spracovatela.

D. Kompetencie kraja vo€i Zelezni¢nej doprave

Strategicky dokument sa len velmi okrajovo dotyka otidzky kompetencii kraja voci
regionalnej Zelezniénej doprave (,Je otazne, ¢i je nevyhnutné..*), aj ked’ je jasné, Ze
skutoCnost’, Ze aj regionalna Zelezni¢na doprava je riadena a financovana aZ z Uirovne §tatu,
dost’ vyrazne deformuje moZnosti objektivneho rozhodovania krajov, ako v prepravnych
vzt'ahoch obsliZiteInych aj Zeleznicou kvalitativne ¢o najvhodnejSie a ekonomicky &o
najefektivnejSie podelit’ dopravni obsluhu medzi Zelezniéni a autobusovii dopravu.

* Bez vyjadrenia spracovatela.

E. Kompetencie PUM KSK vo¢i mestam

PUM KSK je strategickym dokumentom pre dopravu na arovni kraja.
So strategickymi dokumentami rovnakého a podobného charakteru prijatymi na Grovni §tatu
md byt v principidlnom sulade (rovnako ako tieto vo vztahu k rovnakym & podobnym
dokumentom prijatym na Girovni Unie), preberat’ od nich opatrenia s vyznamom presahujicim
hranice kraja a podrobne sa venovat’ (s plnou autonémnou kompetenciou) opatreniam na
krajskej Grovni, nakol'ko toto strategické dokumenty z Grovne $tatu neriefia (logika veci +
subsidiarita).
Rovnako m4 podl'a nas vyzerat’ vztah PUM KSK k Mestu Kogice a d’al§im va¢§im mestdm
kraja — ma sa plne zaoberat len dopravnou infrastruktirou ako aj VOD nepresahujiicou
hranice kraja a sGcasne presahujiicou hranice miest a obci, zatial ¢o pre dopravni
infraStruktaru a VOD v rdmeci miest ma stanovovat’ len zakladné ramce k tomu, aby
koreSpondovala s celokrajskymi opatreniami (vratane integraénych prvkov pre VOD).
Na ucely uréovania koncepcie pre vnutromestski dopravnt infradtruktiru a VOD ma Mesto
KoSice spracované resp. spraciiva vlastné dopravné koncepéné dokumenty (ktoré zakladné
ramce vymedzené koncepénymi dokumentami z Grovne kraja a vySSej samozrejme
reSpektuja) a ich schvalovanie je v kompetencii Mestského zastupitel'stva v KoSiciach.
Podl'a nds PUM KSK toto plne nereSpektuje a prili§ strikinym a konkrétnym navrhovanim
najmd vo vztahu MHD - trasy mnohych autobusovych liniek (pritom vytrhnuté z celkového
kontextu MHD) ako aj ,,terminaly* (podl'a ns v privelkom poéte a predimenzované) — tieto
svoje limitované kompetencie prekracuje, o odporiicame prehodnotit’.

» Bez vyjadrenia spracovatela.
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F. Tarifa integrovan¢ho systému VOD
Odporu¢ame jednoduch$i systém ako je navrhovany (menej tarifnych pasiem / zo6n, ich
obmedzenie len na predplatné listky).
Sucasne upozorilujeme na nutnost’ ponechania / vytvorenia moznosti jednoduchého ziskania
jednorazového cestovného dokladu pre oblasnych a nédhodnych  cestujicich
(najjednoduchS$im spdsobom je ponechanie papierovych listkov — hoci aj v ¢&o
najobmedzenejSom sortimente a v nevyhodnej cene).

* Bez vyjadrenia spracovatel’a.

36 x dotknuté obce
1. Obec Betliar

Do bodu OP 22 — Upravy Zelezni¢nej infrastruktiry (2025) — doplnit’ obnovenie Zeleznicne;j

trate ¢. 167 RoZnava — DobSina pre osobnu Zelezni¢n(i dopravu so zastavkami: Roziava —

krizovatka stratou ¢. 160 — Rozilava predmestic, RoZnava-mesto, Nadabula, Betliar,

Gemerska Poloma, Henckovce, NiZzna Sland obec, Nizna Slana, Gocdovo, Vlachovo obec,

Vlachovo, Dobsina.

*  Vrémci OP 13 ZD Navrh obnovenia premavky osobnych vlakov na trati sa na trati 167
navrhuje premivka osobnych vlakov av OP 23 ZD sa ako podmienka zavedenia
prevadzky navrhuje zvySenie tratovej rychlosti na trati Rozfiava — Dob$ind na 120 km/h
pre skratenie jazdnej doby na 30 mindat. Planuje sa osobny vlak Brzotin (RoZtava) —
Dobsind v hodinovom takte nadvdzny na rychliky od KoSic, vlaky odchadzajace
a prichadzajuce v parnu hodinu budi priamym pokragovanim rychlika z Kosic, siprava
sa rozdeli v stanici Brzotin (Rozfiava), vlak vnepdmu hodinu bude jazdit medzi
Brzotinom a Dobsinou. Ku kazdému vlaku z Dobg$inej a do Dobsinej bude do zastivky
Roznava mesto vypraveny autobus po trase sidlisko Juh — autobusova stanica — Roziava
mesto.

Bod OP 20 — Obchvaty na cestach 1. triedy (2050) — odsek b) /67 Gemerska Poloma-

Stratena zmenit’ na 1/67 Betliar — Gemerska Poloma.

Vzhl'adom na negativne dopady hluku a vibracii na zdravotny stav obyvatel'ov obce Betliar

zijucich v tesnej blizkosti cesty 1/67 poZadujeme realizovat’ obchvat obci Betliar a Gemerska

Poloma mimo obytné uizemia oboch obci, ktory je schvaleny v UPN oboch obci, ako aj

v UPN-VUC Kosického samospravneho kraja.

*  Bude opravené na 1/67 Betliar — Stratena.

Opravit' trasovanie Gemerskej vetvy v kostrovej sieti prechadzajicej cez k. 4. obce

Gemerskd Poloma a Betliar v zmysle schvalenych UPN-O (navrhovani kostrova siet

prechadza zaplavovym izemim, ako aj Gizemim navrhovanym na zaplavenie — vodna nadrz

»Nadabula“).

+ Trasovanie Gemerskej vetvy bolo navrhnuté v materiali Koncepcie budovania kostrovej
siete cyklistickych trds v KoSickom kraji zroku 2017, PUM KSK trasy Kkostrovej
cykloturistickej siete nerie$il a nemdze ich preto ani opravovat. V oblasti Betliara
nenavrhuje PUM KSK Ziadne opatrenie. Do prehl'adu hlavnych vetiev kostrovych tras
bola napriek tomu pridand poznamka o potrebe zmenit’ trasu.

2. Obec Bol’ (OU-KE-OSZP1- 29843/2020, zo diia 02.03.2020)

* nema pripomienky

3. Obec Bor$a (OU-KE-OSZP1- 102395/2020, zo diia 05.03.2020)

* nema pripomienky

4. Obec By§ta (OU-KE-OSZP1- 32401/2020, zo diia 05.03.2020)
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nema pripomienky

5. Obec Cetejovee (OU-KE-OSZP1- 29040/2020, zo dia 28.02.2020)

— Do bodu OP 15 — Obchvaty na cestich I. triedy — doplnit obchvat Celejoviec na I/16
z ddvodu elimindcie zdrojov hluku, exhalatov a vibracii, i ked predpokladana frekvencia
automobilov po dobudovani rychlostnej komunikécie bude nizSia. Obchvat vyriedi aj
mimoriadne nebezpetné napojenie cesty I1I/3313 do Pafioviec.

Obchvat Cetejoviec cestou I/16 nie je SSC ani UP VUC plénovany, kedze bude
vybudovana rychlostnd cesta R2, na ktort prejde vadsina dopravy od Zvolena a RoZiavy
(DUR bola dokon&ena v 12/2019). Podra dopravného modelu prejde na cestu R2 95 %
nakladnej dopravy. Pre prevedenie maximalneho podielu osobnej automobilovej dopravy
na cestu R2 sa v PUM KSK navrhuje aj napojenie planovaného obchvatu Moldavy nad
Bodvou cestou II/550 na cestu R2. Pre d’al§ie upokojenie opravy bude potrebné
realizovat’ opatrenia na zvySenie bezpe&nosti na krizovatkach priamo na ceste I/16 v obci
spomalenim dopravy a miestnymi stavebnymi a organizadnymi Gipravami, ktorymi sa
PUM KSK vzhl'adom na ich lokalny vyznam nezaobera.

— Do bodu OP 16 — Nové prepojenia na sieti ciest 1L triedy — doplnit’ prepojenie parkoviska
pri Zeleznignej stanici Ceéejovce s navrhovanou krizovatkou navrhovanej cesty I/16
(obchvat) a cesty 11I/3313 po schvalenej miestnej zbernej komunikécii vychodne od z. 4. o.
(2040). Jestvujuce prepojenie je trasované v uliénych priestoroch neumozitujuicich rozsirenie
tejto komunikacie na potrebné $irkové parametre a schvéalena miestna zberna komunikacia je
navrhnutd s dostaCujucimi Sirkovymi parametrami umoZiujicimi plynulé prepojenie
Zeleznice a cesty I/16.

PrepOJeme parkoviska pri zelezmcneJ stanici s cestou I/16 zbernou komunikaciou podl'a

Uzemného plinu obce Ceéejovce by bolo pre obec Cetejovce dopravne vyhodné
a svojim vedenim by spiialo aj naroky na vedenie vy88ich intenzit tranzitnej dopravy.
Vyznamom v kontexte cestnej siete v okoli Cedejoviec ide ale skor o miestnu zberni
komunikéciu, hoci by bolo logické po nej viest' v pripade jej realizacie aj cestu I11/3313.
Z hladiska potrieb regiondlnej dopravy nie je totiz vzhladom na nizke stdasné aj
vyhladové zatazenie dnesnej trasy cesty I11/3313 moZné povaZovat jej dnesny priechod
cez Celejovee za bezpetnostne alebo environmentalne problematicky a z pohladu
KogSickeho kraja tak neexistuje redlna potreba vystavby obchvatu obce ani roz§irovania
cesty I1I/3313. Lokalny problém nebezpeéného napojenia cesty I1I/3313 od Pafioviec na
V16 treba rieSit miestnymi Upravami krizovatky v savislosti so zniZenim vyznamu
a zataZenia cesty I/16 po vybudovani cesty R2.

— Do bodu OP 18 — Taktova primestskd autobusova doprava — max. $pi¢kovy interval 30 min.
(2030) — doplnif Kosice — Cedejovee — Moldava nad Bodvou.

V relacii Moldava nad Bodvou — KoSice sa planuje v OP 12 ZD zavedenie taktovej
Zeleznitnej dopravy s intervalom 30 min. v dopravnej $pi¢ke. Dokym nebude zavedena,
bude zabezpeceny Spickovy interval 30 min. v primestskej autobusovej doprave v iseku
Moldava nad Bodvou — Kosice, AS. Na subeZnej ceste 1/16 sa planuje v OP 13 VOD
suasne s Zelezninou dopravou prevadzkovat' v $pickovom takte 30 min. primestski
autobusovu dopravu v useku Moldava nad Bodovou — Kosice, Vstupny areal U. S. Steel
s ¢asovo koordmovanym prestupom na elektri¢ku s integrovanym cestovny dokladom.
Toto rieSenie napliia potreby obyvatelov na celom Gizemi obce kvalitnou prepravnou
ponukou aj bez potreby prevadzkovat desiatky autobusovych spojov subeZne
s kapacitnou elektri¢kovou dopravou.
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Do bodu OP 3 — Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete (2030) — doplnit’ prepojenie
Kosice — US Steel — Saca -> Cetejovee (subezne s cestou L triedy), ktoré je nevyhnutné
z bezpeénostnych dévodov.

* Abovska vetva cykloturistickej kostrovej siete je vedena v trase Nizna Mysl'a — Kechnec
— Perin-Chym — Turha nad Bodvou, jej trasu PUM KSK redpektuje ale jej realizaciu
nerieSi, ked’ze nejde o dopravny projekt. Pre dochadzku do Moldavy nad Bodvou je
navrhnuté prepojenie Cedejovce — Moldava nad Bodvou cez Mokrance. Pre dochadzku
do Kogic, Sace bude na zéklade pripomienky doplnené prepojenie Velka Ida — Saca,
ktoré umozni bezpeénu cestu z Cedejoviec vyuZitim polPnej cesty Cedejovee — Cestice —
Vel'ka Ida. Usek Ceéejovee — Vel'ké Ida nie je pre dennti dochddzku do Sace atraktivny
vzhl'adom na dizku cesty, preto sa jeho stavebné Giprava nenavrhuje.

Do bodu OP 3 — Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete (2030) — doplnit’ prepojenie

Kechnec -> Cegejovee (stibezne s cestami IIL triedy). Vybudovanie cyklocesty v subehu

s cestami IIL triedy je na tejto trase nevyhnutné z bezpe¢nostnych dévodov.

*  Prepojenie Kechnec — Ceéejovee je potrebné, nema ale vzhl'adom na jeho dizku charakter
dopranej cyklistickej trasy aje rieSené vramci Koncepcie budovania kostrovej siete
cyklistickych tras v KoSickom kraji z roku 2017 Abovskou vetvou a cykloturistickym
prepojenim cez Moldavu nad Bodvu do Jasova s napojenim Ceéejoviec velmi mélo
zat'’aZenou cestou II1/3313.

Do bodu OP 3 — Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete (2030) — doplnit’ prepojenie

Celejovee — Pafiovee subezne s cestou 1L triedy. Vybudovanie cyklocesty v sibehu s cestou

III. triedy je na tejto trase nevyhnutné z bezpeénostnych ddvodov.

e Prepojenie Celejovce — Pafiovce je mozné vzhladom na nizku vyhladova intenzitu
dopravy na ceste 1I/3313 do 500 voz. denne viest’ dostato¢ne bezpeéne po ceste I11/3313.

. Obec Cierna (OU-KE-OSZP1- 32402/2020, zo dita 08.03.2020)

* nema pripomienky

. Obec Gemerska Poloma (OU-KE-OSZP1- 30742/2020, zo diia 03.03.2020)

Doplnit’ opatrenie Obnova Zelezniénej trate &. 167 Roziava — Dobg§ina pre osobnu Zelezni¢nii

dopravu so zastdvkami: Rozilava — kriZzovatka stratou & 160 — Roziiava predmestie,

RozZhava-mesto, Nadabula, Betliar, Gemerska Poloma, Henckovce, Nizna Sland obec, NiZna

Slana, GoCovo, Vlachovo obec, Vlachovo, Dobgina.

«  Vrimci OP 13 ZD Navrh obnovenia premavky osobnych vlakov na trati sa na trati 167
navrhuje premavka osobnych vlakov avOP 23 ZD sa ako podmienka zavedenia
prevadzky navrhuje zvySenie trat'ovej rychlosti na trati RoZhava — Dob§ina na 120 km/h
pre skratenie jazdnej doby na 30 mint. Planuje sa osobny vlak Brzotin (Rozfiava) —
Dobsind v hodinovom takte nadvdzny na rychliky od Kosic, vlaky odchadzajice
a prichadzajice v parnu hodinu budu priamym pokradovanim rychlika z Kosic, suprava
sa rozdeli v stanici Brzotin (RoZiiava), vlak v neparnu hodinu bude jazdit' medzi
Brzotinom a DobSinou. Ku kazdému vlaku z Dobsinej a do Dobsinej bude do zastavky
RoZiava mesto vypraveny autobus po trase sidlisko Juh — autobusova stanica — Roziiava
mesto.

Do bodu OP 7 — ,DalSie obojstranné autobusové zvozy na zapade kraja (na Gemeri) (2030)

do bodu a.) Z Roziiavy doplnit’ bod V: Rozilava — Gemerskd Poloma — Stl'ova — Hnilec —

Novoveska Huta — Spisskd Nova Ves (so zastavkami na znamenie v lokalitich Gemerska

Poloma: ihrisko, Huta, Kurtikova, Vodaref, Podstlova)

* Podla dopravného modelu st dopravné vzt'ahy medzi Hnilcom a RoZfiavou a okolim
vel'mi nizke a dopyt po dlhej linke vednej cez obt'azne zjazdné Sulovské sedlo by tak bol
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minimélny. Spojenie RoZiavy s Hnilcom a Spi§skou Novou Vsou bude umoZnené cez
Dobsinu.

Do bodu OP 29 doplnit’ terminal bus — Zelezniéna zastavka v obci Gemerska Poloma

* Zastavky v Gemerskej Polome nemajii charakter terminalu, kede nejde o prestupovu
zastavku, nie s tu ukonCované Ziadne autobusové linky aani sa stym do budicna
nepocita.

Opravit' trasovanie Gemerskej vetvy v kostrovej sieti prechidzajicej cez k. 1. obce

Gemerska Poloma a Betliar v zmysle schvalenych UPN-O

* Trasovanie Gemerskej vetvy bolo navrhnuté v materidli Koncepcie budovania kostrovej
siete cyklistickych tris v Kogickom kraji zroku 2017, PUM KSK trasy kostrovej
cykloturistickej siete nerie$il a nemdZe ich preto ani opravovat. V oblasti Betliara
nenavrhuje PUM KSK Ziadne opatrenie. Do prehl'adu hlavnych veticv kostrovych tras
bude napriek tomu pridana poznamka o potrebe zmenit’ trasu Gemerskej vetvy.

Do prepojeni miest a obci mimo kostrovej siete (2030) doplnit’ prepojenie Gemerska Poloma

— Hnilec — Novoveskéd Huta — Spisk4 Nova Ves subezne s cestou II. triedy II/533

* Navrh prepojeni mimo kostrovej siete obsahuje iba prepojenia do spadovych centier
v dizke okolo 6 km, to nie je pripad dochadzky zudolia Hnilca cez horské sedlo,
zataZenie cesty 11/533 bude aj vo vyhlade nizke (1600 voz/deil) a cesta pre rekreaénych
cyklistov pouzitel'n4 .

. Obec Hodkovce (OU-KE-OSZP1- 0037253/2020, zo dita 16.03.2020)

* nema pripomienky

. Obec Jasov (OU-KE-OSZP1- 29437/2020, zo diia 28.02.2020)

Doplnit’ do bodu OP 22 — Upravy Zelezni¢nej infradtruktury (2025) obnovu Zelezniénej trate
¢. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev pre osobnu Zelezniénii dopravu so zastavkami:
Moldava nad Bodvou mesto, Debrad’, Jasov, Potkaj, Medzev.

* Pre obsluhu Jasova bolo navrhnuté priame vedenie primestskych autobusov z Medzeva
cez Malu Idu do KoSic po ceste 11/548 s napojenim Jasova na Moldavu nad Bodvou
autobusmi. Také rieSenie ponika Jasovu rychlejSie napojenie do Kosic ako vedenie
vietkych ciest prestupom na Zeleznicu. Jasov ma navrhnuté priame spojenia s Kogicami a
Terminalom Moldava nad Bodvou primestskymi autobusmi cez Jasov.

Do bodu OP 19 — Taktova primestska autobusova doprava — max. $pi¢kovy interval 60 min.

(2025) doplnit’ KoSice — Jasov.

»  Usek Kogice Jasov Je uvedeny v OP 19 Taktova primestskd autobusova doprava — max.
Spickovy interval 30 min.

Do bodu OP 29 doplnit’ terminal bus — Zelezni¢na zastdvka v obci Jasov.

* V Jasove je navrhnuty prestupovy termindl bus — bus v centre obce, ked’Ze s obnovenim
Zelezni¢nej dopravy sa nepogita

Do bodu OP 3 — Prepojenia miest a obcf mimo kostrovej siete (2030) doplnit’ prepojenia:

- Kogice -> Mala Ida, Semsa, Novacany, Rudnik, Jasov, Potkaj, Medzev (stibezne
s cestami II. a I1I. triedy);
— Jasov -> Moldava nad Bodvou (stibezne s cestami II. triedy).

* Plan udrZatelnej mobility sa zaoberd najmi opatreniami pre dopravnych cyklistov,
rekrealni cyklisti st zohladneni iba okrajovo. Pri analyze dopravného spravania
cyklistov sa zistilo, Ze dochddzka dopravnych cyklistov sa pohybuje v rozsahu 0 — 6 km.
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*  Prepojenie Kosice -> Mala Ida, Semsa, Nova¢any, Rudnik, Jasov, Pogkaj, Medzev: Pre
dopravnych cyklistov ide o vel'ku vzdialenost’, pre spojenie je mozné vyuZit' cestu II
triedy, po ktorej podl'a dopravného modelu takmer nejazdi nakladna doprava, intenzity sa
3090 osobnych automobilov a 40 néakladnych automobilov za 24 hodin (uvedené
intenzity v roku 2025). Navrhované prepojenic ma vyznam pre rekreacni cyklistiku a ako
také mozZe byt' vybudované, ale Plan udrzatel'nej mobility nie je stratégia, ktord by také
cykloturistické prepojenia mala obsahovat. Navrhované je prepojenie KoSice — KoSice,
Saca s odbo&kou na Pol'ov a Malu Idu.

*  Prepojenie Kogice -> Saca (U.S. Steel, Cedejovece — Seleska, Pafiovee, Rudnik, Poprog):
Pre dopravnych cyklistov ide o velku vzdialenost,, pre pripadné spojenie je moZné vyuzit
cesty II. a IIL. triedy s nizkou intenzitou premavky. Navrhované je prepojenie KoSice —
Kogice, Saca, Cedejovee — Mokrance — Moldava n. B.

* Prepojenie Jasov -> Moldava n. B.: 18 km dlh4 cesta nebude vyuZivana pre denna
dochadzku vacsim poftom ciest. Pre rekreaénych cyklistov existuje moznost’ vyuzitia
ciest III. a II. triedy, dopravné intenzity nie s velké. Intenzita na II/550 v useku Jasov —
Moldava nad Bodvou sa ofakdva 2830 osobnych automobilov a 840 nakladnych
automobilov za 24 hodin (uvedené intenzity v roku 2025). Je navrhnuté vybudovat’ pre
dennt dochadzku cyklocesti¢ku Debrad’ — Moldava nad Bodvou.

Obec Jovsa (OU-KE-OSZP1- 32400/2020, zo diia 05.03.2020)
*  nema namietky

Obec Kluknava (OU-KE-OSZP1- 0035325/2020, zo diia 10.03.2020)
* nema pripomienky

Obec Krasnohorska Dlha Lika (bez ¢isla, zo diia 09.03.2020)
* nema pripomienky

Obec Kréava (bez Cisla, zo diia 09.03.2020)
* nema pripomienky

Obec Mala Ida (bez pediatky, e-mail KSK, zo dita 02.03.2020)

zapracovat’ do dokumentu na zaklade platnosti UPD obce Mala Ida obchvat obce Mald Ida

* V PUM je navrhnuta modernizacia cesty II/550 a I11/548 Moldava nad Bodvou — Jasov —
KoSice vratene vystavby okruZnej krizovatky v Malej Ide do roku 2025 aj obchvat 11/548
okolo Malej Idy do roku 2040

doplnit’ cyklocesticku z Malej Idy smer U. S. Steel

* Opatrenic OP 3 ND Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete zahfiia aj Prepojenie
KoSice -> Mala Ida, Pol'ov, Pere§, Lorin¢ik (KoSice, bod e.). Navrhuje sa napojenie
Malej Idy cez Pol'ov na cyklistické spojenie Saca — Kogice pozdiz cesty I/16

obnovenie osobnej zelezni¢nej dopravy na trati Medzev — Moldava nad Bodvou

e Pre obsluhu Medzev, Jasova a okolia bolo navrhnuté priame vedenie primestskych
autobusov z Medzeva cez Mali Idu do KoSic po ceste 1I/548, ¢o je vyhodné aj pre
obsluhu obce Mala Ida. Bolo navrhnuté aj s napojenim Jasova na Moldavu nad Bodvou
autobusmi. Také rieSenie poniika Malej Ide o vel'a CastejSie spojenie do Kosic aj do
Jasova ako vedenie vicSiny ciest z Jasova po Zeleznici.
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15. Obec Milhost’ (OU-KE-OSZP1- 0033599/2020, zo diia 09.03.2020)

nema pripomienky, suhlasné stanovisko

16. Obec Muranska Zdychava

nema pripomienky

17. Obec Nacina Ves (KSK 9847, zo dila 05.03.2020)

Obec Nacina Ves v zastipeni starostom obce Nacina Ves, Anton Sandor, predklada
pripomienku k strategickému dokumentu ,,Plin udrzatelnej mobility Kosického
samospravneho kraja“. Obec Nacina Ves Ziada doplnit’ do strategického planu cestné
prepojenie medzi obcami Nacina Ves — Nizny Hrufov o cestu IIL triedy. Toto cestné
prepojenie je zanesené v Uzemnom plane obce Nacina Ves, Uzemnom plane Presovského
samospravneho kraja a pre obec Nacina Ves je vyznamné z tychto dovodov:

Historicky boli obce Nizny Hrufov a Nacina Ves prepojené cez navrhovany usek, kde
bola zaCatd vystavba tohto prepojenia (existuje kamenny nasyp cesty) a toto prepojenie
vyuzivali obyvatelia minulosti v nadvéznosti na rodinné vizby.

Na tizemi obce Nizny HruSov cesta realne existuje v asfaltovej podobe v zastavanom
Uzemi obce a je v sprave PSK, v nezastavanej Gasti je cesta v makadamovej — $trkovej
podobe bez udrzby.

Realne je treba dobudovat usek v dizke cca. 3,4 km.

Vybudovanim navrhovaného seku sa zniZi zataZenie cesty L. triedy Nizny Hrabovec —
Strazske, ktory je v poslednych rokoch znaéne nehodovy v ¢asti PSK.

Vybudovanim navrhovaného tseku sa zniZia obchadzkové trasy pre osobnu dopravu
a verejna dopravu v pripade dopravnej nehody na ceste I. triedy Nizny Hrabovec —
Strazske.

Vybudovanim navrhovaného tuscku sa znalne zniZi zataZenic cesty L. triedy Nizny
Hrabovec — Strazske, na ktory sa v Strézskom napaja doprava z Humenného a Sniny.

Vybudovanim navrhovaného useku za zniZia prejazdové vzdialenosti pre obyvatelov
regiénu dochadzajucich za pracou do okresu Michalovce a opaéne do okresu Vranov nad
Toplou.

Vybudovanie navrhovaného dseku zabezpedi regiondlny rozvoj v oblasti turistického
ruchu pre obce NiZzny Hrusov, Lesné, Nacina Ves, Pusté Cemerné, nakol'ko umozni
prepojenie mnoZstva narodnych kultarnych pamiatok v kraji PSK a KSK.

Vybudovanie navrhovaného Gseku umoZni ziskat' d’aliie finanéné zdroje na rozvoj
regiénu Nizného HruSova a Nacinej Vsi cez zdroje miestnych akénych skupin, ktoré s
planované na rozvoj turistického ruchu, cyklotras a pribliZeniu prepojenia Domase a
Zemplinskej Siravy.

Vybudovanie navrhovaného tiseku cesty je v kontexte so zavermi z rokovania Vlady SR
v okrese Vranov nad Toplou v navrhu cyklotrasy Ondava, ktorym sa zabezpedi
prepojenie krajov a zvysi konkurencieschopnost’ regionu v turistickom ruchu a umozni
prilev menSich investicii k d'al$iemu rozvoju regiénu.

Navrhované cestné prepojenie bude v budicnosti napojené na prepojenie obci Nizny
HruSov — DIhé Kl€ovo cez most ponad rieku Ondava (tento investiény zamer sa aktualne
rozbieha na strane PreSovského samospravneho kraja) , ¢im sa znaéne rozdiri cestné
prepojenic regiénu a vytvori vyznamny dopravny uzol v obci Nizny HruSov pre osobni
dopravu.
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- Navrhované cestné prepojenie ma zabezpeceni vyluku nakladnej dopravy, nakolko uz

viac ako 10 rokov plati vyluka dopravy nad 3,5 tony v dscku Trhoviste — NiZny
Hrabovec.

Vybudovanie navrhovaného useku NiZzny Hru$ov — Nacina Ves je prioritou pre obce
NiZzny HruSov, Nacina Ves, Puste Cememé, Lesné, Rakovec n/O, Posa, DIhé Kldovo,
nakolko prave obyvatelia tychto obci budi cestné prepojenie v buducnosti najviac
vyuzivat'

Na zaklade uvedenych argumentov Ziadame doplnit’ vybudovanie cesty IIL. triedy medzi obcami
NiZzny HruSov a Nacina Ves do strategického dokumentu ,,Plan udrZatelnej mobility Kogického
samospravneho kraja®.

Otazka prepojenia bola podrobne skimana v PUM KSK aj PUM PSK. KedZe bola
odportcana realizacia prepojenia DIhé Kl¢ovo — Nizny HruSov do roku 2030, vytvorilo
by nov¢ prepojenie od cesty 111/3735 do Nizného HruSova pomerne atraktivnu prejazdni
trasu Michalovce — Vranov nad Toplou po cestach Il triedy. Uéelom ciest IIL. triedy
viak nie je odlahcovat’ cesty I. triedy, ako je uvedené v argumentacii starostov NiZného
HruSova aNacinej Vsi. Atraktivita nového prepojenia by sa relativne zniZila po
vybudovani prelozky I/18 Petrovce nad Laborcom — Nizny Hrabovec (t4 tieZ zlepsi
cestovanie medzi Nacinou Vsou a Niznym HruSovom), ale z dévodu neskorej a nie
celkom istej realizacie obchvatu Vranova nad Toplou by bola nova trasa stale vyhodnou
obchadzkou Vranova nad Toplou, kde sa pret'aZuje riadend krizovatka, a to az do roku
2050, kedy sa najskor rata s dokoncenim juzného obchvatu (na cestu [1/554 je od roku
2012 zakazany vjazd z krizovatiek s I/18 a I/19 pre nakladné automobily nad 12 ton, &o
plati od roku 2013 aj na cestach IIL. triedy, nakladné autd od 3,5 do 12 ton tadial’ mdzu
prechadzat’). Prepojenie tak bude mozné realizovat’ bez rizik neprimeraného negativneho
vplyvu na okolie novej cesty aZ po dokonéeni obchvatu Vranova nad Toplou, po roku
2050, teda po navrhovom horizonte PUM KSK.

TaktieZ je pre uplnost nutné dodat, Ze realizacia tohto prepojenia si z dovodu
nevyhovujliceho Sirkového usporiadania cesty I11/3733 v NiZnom HruSove (PreSovsky
kraj) vyziada vyrazné stavebné upravy — rozdirenie vozovky, vystavba chodnikov,
opornych murov (najmi v lokalite cintorina), nového mosta cez HruSovsky potok,
kanalizcie na odvod daZd'ovej vody, ktord nahradi su¢asné otvorené prickopy pozdiz
cesty apod. Pojde o pomeme rozsiahlu investiciu, pre ktora bude potrebné koordinovat’
zdroje z oboch krajov a napokon aj z oboch obci (napr. chodniky).

Navrhujeme upravit’ text v tabul'ke 17 Navrhovej &asti takto:

Riziko skracovania ciest nakladnou
dopravou pred dokoncenim obchvatu
Vranova nad Toplou, navrhujeme
! k realizacii po roku 2050

111/3733 Nacina Ves — Nizny HruSov

18. Obec Nizny Hrusov

Obec Nizny HruSov v zastlipeni starostom obce Nizny HruSov, Janom Fen&akom, predklada
pripomienku k strategickému dokumentu ,Plan udrzatelnej mobility Kosického
samospravneho kraja“. Obec Nizny HruSov Ziada doplnit’ do strategického planu cestné
prepojenie medzi obcami Nizny HruSov — Nacina Ves o cestu III triedy. Toto cestné
prepojenie je zanesené v Uzemnom plane obce Nizny Hrufov, Uzemnom plane Prefovského
samospravneho kraja a pre obec Nizny HruSov je vyznamné z tychto dévodov:
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— Historicky boli obce Nizny Hrufov a Nacina Ves prepojené cez navrhovany tsek, kde
bola zacaté vystavba tohto prepojenia (existuje kamenny nasyp cesty) a toto prepojenie
vyuzivali obyvatelia minulosti v nadviznosti na rodinné vizby.

- Na Uzemi obce Nizny HruSov cesta realne existuje v asfaltovej podobe v zastavanom
lizemi obce a je v sprave PSK, v nezastavanej Sasti Je cesta v makadamovej — $trkove;
podobe bez idrZby.

— Realne je treba dobudovat tisek v dizke cca. 3,4 km.

- Vybudovanim navrhovaného useku sa zni%i zat'aZenie cesty I. triedy Nizny Hrabovec —
Strazske, ktory je v poslednych rokoch znaéne nehodovy v ¢asti PSK.

— Vybudovanim navrhovaného Useku sa zni¥ia obchadzkové trasy pre osobnu dopravu
averejnu dopravu v pripade dopravnej nehody na ceste L triedy Nizny Hrabovec —
Strazske.

- Vybudovanim navrhovaného useku sa znafne zniZi zafaZenie cesty L. triedy NiZny
Hrabovec — Strazske, na ktory sa v Strazskom napaja doprava z Humenného a Sniny.

— Vybudovanim navrhovaného Useku za zniZia prejazdové vzdialenosti pre obyvatel'ov
regiénu dochadzajucich za pracou do okresu Michalovee a opacne do okresu Vranov nad
Toplou.

- Vybudovanie navrhovaného tiseku zabezpedi regionalny rozvoj v oblasti turistického
ruchu pre obce NiZny HruSov, Lesné, Nacina Ves, Pusté Cemerné, nakolko umo¥ni
prepojenie mnoZstva narodnych kultirnych pamiatok v kraji PSK a KSK.

- Vybudovanie navrhovaného tseku umoZni ziskat' dalSie finanéné zdroje na rozvoj
regionu Nizného Hru3ova a Nacinej Vsi cez zdroje miestnych akénych skupin, ktoré sa
planované na rozvoj turistického ruchu, cyklotras a pribliZeniu prepojenia Domase a
Zemplinskej Siravy.

- Vybudovanie navrhovaného useku cesty je v kontexte so zavermi z rokovania Vlady SR
v okrese Vranov nad Toplou v navrhu cyklotrasy Ondava, ktorym sa zabezpedi
prepojenie krajov a zvysi konkurencieschopnost’ regionu v turistickom ruchu a umozni
prilev menSich investicii k d’alsiemu rozvoju regiénu.

- Navrhované cestné prepojenie bude v budicnosti napojené na prepojenie obci Nizny
Hrusov — DIhé Kl¢ovo cez most ponad rieku Ondava (tento investiény zamer sa aktualne
rozbicha na strane PreSovského samospravneho kraja) , ¢im sa znadne rozSiri cestné
prepojenie regionu a vytvori vyznamny dopravny uzol v obci Nizny HruSov pre osobnu
dopravu.

- Navrhované cestné prepojenie mé zabezpegent vyluku nékladnej dopravy, nakol'ko uZ
viac ako 10 rokov plati vyluka dopravy nad 3,5 tony v tseku Trhovi§te — Nizny
Hrabovec.

Vybudovanie navrhovaného tuseku Nizny Hru§ov — Nacina Ves Je prioritou pre obce
Nizny Hruov, Nacina Ves, Puste Cemerné, Lesné, Rakovec n/O, Posa, DIhé Kl&ovo,
nakolko prave obyvatelia tychto obci budd cestné prepojenie v budicnosti najviac
vyuzivat',

Na zéklade uvedenych argumentov Ziadame doplnit’ vybudovanie cesty III. triedy medzi obcami
Nizny Hrusov a Nacina Ves do strategického dokumentu ,,Plan udrZatel'nej mobility Kosického
samospravneho kraja“.

* Otazka prepojenia bola podrobne skimand v PUM KSK aj PUM PSK. KedZe bola
odporti¢ana realizicia prepojenia DIhé Kidovo — Nizny Hrusov do roku 2030, vytvorilo
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by nové prepojenie od cesty I1I/3735 do Nizného HruSova pomerne atraktivnu prejazdnt
trasu Michalovce — Vranov nad Toplou po cestach IIL triedy. Ugelom ciest III. triedy
v8ak nie je odlahCovat’ cesty L. triedy, ako je uvedené v argumentacii starostov Nizného
Hrusova aNacinej Vsi. Atraktivita nového prepojenia by sa relativne znizila po
vybudovani prelozky I/18 Petrovce nad Laborcom — Nizny Hrabovec (ta tiez zlep$i
cestovanie medzi Nacinou Vsou a Niznym HruSovom), ale z dévodu neskorej a nie
celkom istej realizicie obchvatu Vranova nad Toplou by bola nova trasa stale vyhodnou
obchadzkou Vranova nad Topl'ou, kde sa pretazuje riadena kriZzovatka, a to aZ do roku
2050, kedy sa najskdr rata s dokonéenim juzného obchvatu (na cestu II/554 je od roku
2012 zakazany vjazd z krizovatiek s I/18 a I/19 pre nékladné automobily nad 12 ton, o
plati od roku 2013 aj na cestach III. triedy, ndkladné auta od 3,5 do 12 ton tadial’ mézu
prechadzat). Prepojenie tak bude mozné realizovat’ bez rizik neprimeraného negativneho
vplyvu na okolie novej cesty az po dokonéeni obchvatu Vranova nad Topl'ou, po roku
2050, teda po ndvrhovom horizonte PUM KSK.

Taktiez je pre uplnost nutné dodat’, Ze realizdcia tohto prepojenia si z dévodu
nevyhovujiceho Sirkového usporiadania cesty I11/3733 v Niznom HruSove (PreSovsky
kraj) vyZiada vyrazné stavebné Gpravy — rozdirenie vozovky, vystavba chodnikov,
opornych murov (najmi v lokalite cintorina), nového mosta cez HruSovsky potok,
kanaliz4cie na odvod dazd’ovej vody, ktora nahradi sudasné otvorené priekopy pozdiz
cesty apod. P6jde o pomerne rozsiahlu investiciu, pre ktora bude potrebné koordinovat’
zdroje z oboch krajov a napokon aj z oboch obci (napr. chodniky).

Navrhujeme upravit’ text v tabulke 17 Navrhovej ¢asti takto:

Riziko skracovania ciest ndkladnou
dopravou pred dokoncenim obchvatu
Vranova nad Toplou, navrhujeme
k realizéacii po roku 2050 1

|
MI/3733 | Nacina Ves — Nizny HruSov

19. Obec Opatka

nema pripomienky

20. Obec Poproc (KSK, 9488, zo dia 03.03.2020)

— Dophit’ do bodu OP 22 — Upravy Zelezni¢nej infrastruktiry (2025) obnovu Zelezniénej trate
¢. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev pre osobnu Zelezniéni dopravu so zastavkami:
Moldava nad Bodvou mesto, Debrad’, Jasov, Pockaj, Medzev.

Pre obsluhu Poproc¢a bolo navrhnuté priame vedenie primestskych autobusov z Medzeva
cez Mali Idu do Kosic po ceste 1I/548 s napojenim Jasova na Moldavu nad Bodvou
autobusmi. Také rieSenic pontika Poprocu rychlejSie napojenie do KoSic ako vedenie
vietkych ciest prestupom na Zeleznicu. Popro¢ ma navrhnuté priame spojenia s KoSicami
a Terminalom Moldava nad Bodvou primestskymi autobusmi cez Jasov.

— Doplnit’ do bodu OP 29 — Terminaly IDS v KSK pre regionalnu dopravu (2040) terminal
bus- Zelezni¢n4 zastavka v obci Jasov.

V Jasove je navrhnuty prestupovy terminal bus — bus v centre obce, ked’Ze s obnovenim
zelezniCnej dopravy sa nepocita.

— Do bodu OP 3 — Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete (2030) doplnit’ prepojenia:

- Kosice -> Malé Ida, Semga, Novacany, Rudnik, Jasov, Poc¢kaj, Medzev (subezne
s cestami IL. a IIL. triedy);
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- Kosice -> Saca (U. S. Steel, Cetejovee-Seleska, Pafiovce, Rudnik, Popro& (po
polnych a lesnych cestach);

- Popro¢ -> Moldava nad Bodvou (stibeZne s cestami II. a IIL. triedy).

* Plan udrZatelnej mobility sa zaoberd najmi opatreniami pre dopravnych cyklistov,
rekreacni cyklisti si zohladneni iba okrajovo. Pri analyze dopravného sprivania
cyklistov sa zistilo, Ze dochadzka dopravnych cyklistov sa pohybuje v rozsahu 0 — 6 km.

* Prepojenie Kogice -> Mal4 Ida, Semsa, Novacany, Rudnik, Jasov, Po¢kaj, Medzev: Pre
dopravnych cyklistov ide o velkd vzdialenost, pre spojenie je mozné vyuzit cestu IL
triedy, po ktorej podl'a dopravného modelu takmer nejazdi nakladna doprava, intenzity su
3090 osobnych automobilov a 40 nakladnych automobilov za 24 hodin (uvedené
intenzity v roku 2025). Navrhované prepojenie ma vyznam pre rekreaéni cyklistiku a ako
také méze byt vybudované, ale Plan udrzate'nej mobility nie je stratégia, ktora by také
cykloturistické prepojenia mala obsahovat’. Navrhované je prepojenie KoSice — Kosice,
Saca s odbockou na Pol'ov a Malt Idu.

*  Prepojenie Kosice -> Saca (U.S. Steel, Cedejovee — Seleska, Pariovce, Rudnik, Poprog):
Pre dopravnych cyklistov ide o velkt vzdialenost’, pre pripadné spojenie je moZné vyuzit
cesty IL a IIL triedy s nizkou intenzitou preméavky. Navrhované je prepojenie Kosice —
Kosice, Saca, Ceéejovce — Mokrance — Moldava n. B.

* Prepojenie Popro¢ -> Moldava n. B.: Pre cyklistov existuje moZnost’ vyuZitia ciest IIL
a IL triedy, dopravné intenzity nie s velké. Intenzita Popro¢ — Jasov podl'a dopravného
modelu 1300 osobnych automobilov a 150 nakladnych automobilov za 24 hod. Intenzita
na II/550 vuseku Jasov — Moldava nad Bodvou 2830 osobnych automobilov a 840
nakladnych automobilov za 24 hodin (uvedené intenzity v roku 2025).

21. Obec Rejdova (OU-KE-OSZP1- 29027/2020, zo diia 28.02.2020)

— Doplnit’ OP 22.5 obnova Zelezni¢nej trate &. 167 Roziiava — Dobgina pre osobnu Zelezniénu
dopravu so zastdvkami: RoZhava — kriovatka s tratou & 160 —, RoZilava predmestie,
Rozfava-mesto, Nadabula, Betliar, Gemerska Poloma, Henckovce, Nizn4 Slana obec, Nizna
Slané, Gofovo, Vlachovo obec, Vlachovo, Dobgina.

o Vramci OP 13 ZD Navrh obnovenia premavky osobnych vlakov na trati sa na trati
167 navrhuje preméavka osobnych vlakov a v OP 23 ZD sa ako podmienka zavedenia
prevadzky navrhuje zvy3enie tratovej rychlosti na trati RoZiiava — Dobsina na 120
km/h pre skratenie jazdnej doby na 30 minut. Planuje sa osobny vlak Brzotin
(Rozfava) — Dobsinad v hodinovom takte nadvdzny na rychliky od Kogic, vlaky
odchadzajuce a prichadzajice v parnu hodinu buda priamym pokratovanim rychlika
z Kosic, stiprava sa rozdeli v stanici Brzotin (Roziiava), vlak v neparnu hodinu bude
jazdit’ medzi Brzotinom a Dobginou. Ku kazdému vlaku z Dobsinej a do Dobsinegj
bude do zastivky RoZflava mesto vypraveny autobus po trase sidlisko Juh —
autobusova stanica — RoZiiava mesto.

— Vbode OP 19 — Taktova primestska autobusova doprava — max. $pickovy interval 60 min.
(2025) zmenit’ bod p) z Vy$na Sland — Dobsina na Rejdova — Dobsina.

* Bude opravené

— Do bodu OP 29 doplnit’ terminl bus — Zeleznitna zastavka na Zel. zastavke Vlachovo (Cast’
pila)

*  Prestup na Zeleznicu bude zabezpedeny v terminali vlak — bus Dobsina



22.

23.
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Doplnit do bodu OP 3 -~ Prepojenia miest a obci mimo kostrovej siete (2030) bod c)
prepojenie Rejdova — Vysna Slana — Vlachovo pila (Zelezniénd zastavka) v subehu s cestou
III. triedy I11/3033.

* Vzhladom na nizke zat'’aZenie cesty III. triedy nie je samostatna cesticka pre cyklistov

navrhovana.
Obec Rozhanovce (OU-KE-OSZP1- 30560/2020, zo dita 03.03.2020)
* nemd ndmietky

Mesto Roziava (OU-KE-OSZP1- 037252/2020, zo diia 17.03.2020)

Preto navrhujeme do opatreni doplnit’ nasledovné:

24,

25.

26.

27.

28.

29.

Opatrenie OP 11 ZD na trati E.160 rozirit’ o opatrenie A4 - Sprevadzkovanie Regiondlneho
expresu na trati PleSivec (spadova oblast’ Reviica, JelSava) - Rozfiava - Jablonov n.T. -
Moldava n.B. - KoSice (mestd a obce s uvedené ako zastdvky) minimalne 4x denne,
a upravit’ trate tak, aby sa cestujlici z PleSivca dostali do Ko§ic za 50 mint.
Opatrenie OP 12 ZD na trati C.160 roz$irit o opatrenie A6 - Sprevadzkovat Regiondlny
expres Plesivec (spadova oblast’ Revica, Jel$ava) - Roziiava - Jablonov n.T. - Moldava n.B. -
Kofice - Kysak - PreSov (mesta a obce sii uvedené ako zastivky) minimalne 4x denne a
upravit’ Zelezniéné trate tak, aby sa cestujuci dostali z Plesivca do PreSova za maximalne 90
minut.

o Termin realizacie opatrenia: do 2030
Opatrenie OP 11 ZD na trati C.160 roz§irit’ o opatrenie A5. V letnej turistickej sezéne (maj-
september) rozsirit' vlakové spojenie na trati Kosice - Moldava n.B.- Jablonov n.T. -
Lipovnik - Roznava - Slavec - PleSivec minimalne 2x denne. Pre obyvatel'ov Kosic a okolia
by sa stali dostupnejie turistické destinacie Slovensky kras, Gombasek, PleSivecka a Silicka
planina.
Opatrenie OP 11 ZD k trati 160. Rozsirit’ vlakové spojenie Kosice-Dobsina (Moldava-Turiia
n.Bodvou-Lipovnik- Roziiava stred- Dobsind) aspoii 2x cez deit do roku 2025, a 4x denne do
roku 2030.

* Bez vyjadrenia — pripomienky prisli po termine

Obec Rudiany
* nema namietky

Obec Sady nad Torysou
* nema pripomienky

Obec Senné (OU-KE-OSZP1- 32413/2020, zo dita 08.03.2020)
* nema pripomienky, kladné stanovisko

Obec Slanec (OU-KE-OSZP1- 30552/2020, zo dita 03.03.2020)
* nema pripomienky

Obec Slanské Nové Mesto
* nema pripomienky

Obec Stitnik
Doplnit do bodu OP 22 — Upravy Zelezni¢nej infrastruktiry (2025)opatrenie Obnova
Zelezni¢nej trate &. 166 zo zastavkami Plesivec, PaSkova, Kunova Teplica, Stitnik — mesto,
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Stitnik, Rodtar, Ochtina, Rochovce, Slavosovce obec, Slavogovce pre osobna Zelezni¢na

dopravu.

*  Podla vypoctov s vyuzitim dopravného modelu by vyuzitie Zelezni¢nej trate bolo velmi
nizke, najmé v Gseku Plesivec — Stitnik, kde zataZenie nedosahuje ani 300 cestujucich za
defl. Planovana je prevadzka taktovej primestskej autobusovej dopravy Cierna Lehota —
RoZiiava s nadvéznostami zo vietkych zdrojov dopravy v Stitniku.

~ Doplnit’ do bodu OP 28 — Infrastruktira prestupovych Zelezni¢nych uzlov polozku r) Stitnik.

*  Prestupovy bod Stitnik je uvedeny ako Terminal IDS v KSK pre regiondlnu autobusovit

dopravu, ked’Ze prevadzka Zelezniénej osobnej dopravy by nebola efektivna.
30. Mesto Trebisov
* nema pripomienky

31. Obec Cierna (OU-KE-OSZP1- 32402/2020, zo dia 06.03.2020)
* nema pripomienky

32. Obec Tusice (OU-KE-OSZP1- 0035327/2020, zo diia 10.03.2020)
* nema pripomienky, kladné stanovisko

33. Obec Ubrez
* nema pripomienky

34. Obec Zavadka (OU-KE-OSZP1- 30550/2020, zo diia 03.03.2020)
* nema namietky ani vyjadrenia

35. Obec Zemplinske Jastrabie
* nema vyhrady vodi oznimenin

36. Obec Zakarovce (OU-KE-OSZP1- 3 1788/2020, zo diia 05.03.2020)
* nema pripomienky

Ostatni ani d’al$ie osoby na spravu o hodnoteni strategického dokumentu nereagovali.

Vyhodnotenie pripomienok zo stanovisk

Stanoviskd zaslalo 36 dotknutych obci - z toho 24 nemali k sprave o hodnoteni Ziadne
pripomienky, 14 dotknutych organov — z toho 4 nemali pripomienky, a1 subjekt Dopravny
podnik KoSice s pripomienkami. Mnohé pripomienky sa opakujli - je nutné sa nimi zaoberat,,
prehodnotit’ azvazit moZnost akcepticie a riefenia. 1 subjekt zastupoval verejnost —
s pripomienkami, identickymi s pripomienkami dotknutych obci, ktoré je potrebné akceptovat’,
Vicsina pripomienok sa tykala samotného PUM KSK, nie spravy o hodnoteni. Vsetky
opravnené pripomienky a poZiadavky budi zapracované do zaveredného stanoviska, do Casti
Odporucania na prepracovanie, resp. dopracovanie.

II1.7 Verejné prerokovanie a jeho zavery

Obstaravatel, KSK, spolu so spracovatelom strategického dokumentu, NDCon, s.r.0. 0 #ivotné
prostredie distribuoval podla priloZeného rozdelovnika v zmysle § 11 zdkona listom &
2071/2020/0D-6314 zo diia 11. 02. 2020 spravu o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan

udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja“ spolu s informéciou o verejnom
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prerokovani - Pozvanka na verejné prerokovanie spravy o hodnoteni navrhovaného strategického
dokumentu PUM KSK. Materialy boli vyvesené aj na tradnej tabuli.

Verejné prerokovanie sa konalo 26. 02. 2020 0 09.00 h na Urade Kosického samospravneho
kraja, Namestie Maratonu mieru 1, 042 66 KoSice s programom:

1. Zahjjenie.
Miroslav Fazeka$ (odbor dopravy, Urad KoSického samospravneho kraja)
Privital pritomnych, otvoril prerokovanie a dal slovo zhotovitel'om dokumentu.

2. Prezenticia.
Jan Kasik (NDCon, s.r.0., Praha) a Vlasta Camajova
Informovali o spracovanych vystupoch projektu Plan udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja o procese posudzovania vplyvu strategického dokumentu na Zivotné
prostredie a o vystupoch a zaveroch spravy o hodnoteni SEA.

3. Pripomienky k Planu udrZateI'nej mobility a k Sprave o hodnoteni.
Prehl'ad pripomienok a odpovedi spracovatel’a:

1. p. Karol Kuzma, DPMK:
¢ Pripomienky k Analyzam neboli doposial’ zapracované.
* 'V sprave o hodnoteni nie je rozlisené, ¢o navrhuje PUM a ¢o je navrhnuté aj bez PUM.
» Taktova doprava by bola pri zavedeni podl'a navrhu nefinancovatelna.

* 'V Navrhovej ¢asti by pri navrhu zmien linkového vedenia autobusovej dopravy malo byt
uvedené taktieZ zdovodnenie navrhov.

* Mal by byt uplatneny holisticky pristup — vSetkymi krokmi ziskavat’ ¢im viac cestujicich
do verejnej dopravy (vratane vyssieho podielu priamych autobusovych spojov tam, kde je
to efektivnejsie — naklady vs. trzby — ako kol'ajova doprava, resp. rieSenie s prestupom).

»  Zelezni&na zastavka Hutniky by mala byt zdvojkolajnena pre moznost krizovania vlakov
pri navozoch na zmenu do U. S. Steel — vybudovany by mal byt systém nadviznej
vnutropodnikovej dopravy.

* Trat’ KoSice — Hidasnémeti by mala byt dvojkol'ajnd v mieste vstupu do priemyselného
parku Haniska (v pripade jeho vybudovania). Mad’arskd Zelezni¢na linka z Miskolca do
Hidasnémeti by mala byt’ predlzena az do Kosic.

* Na druhe;j strane koSickej stanice by malo byt obratisko autobusov.

* Cestné spojenie Bukovec — Hyl'ov je nerealne.

+ Parkoviskd P+R — malo by byt viac parkovisk s nizSou kapacitou.

* Pre optimalny rozvoj integrovanej dopravy by sa mali upravit’ kompetencie $tatu, kraja a
miest.
reakcia spracovatel'a dokumentu - p. Kasika:

* To, ¢o je navrhnuté aj bez PUM KSK, je v scenaroch Bau, to, ¢o navrhuje PUM, je v
scenaroch Do all.

* Rozsah navrhnutej taktovej dopravy presahuje aktudlne prostriedky na kompenzacie straty
vo verejnej doprave, navrh cestovného poriadku je upresneny v Plane dopravnej
obsluznosti.

* Do néavrhovej Casti bude doplnend informacia, aky rozsah taktového grafikonu bude
prevzaty do Planu dopravnej obsluZnosti a budd aj odévodnené zmeny oproti dne§nému
grafikonu.
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* Hlavnym cielom PUM KSK je ziskat’ &o najviac cestujucich pre verejna dopravu.

* Zastavka Hutniky je ponechand tak, ako je dnes, kriovanie v Haniske umoziuje
zastavovanie vlakov v obidvoch smeroch v rozsahu 3 minut.

* Je navrhnuté krizovanie v stanici Cafa, &o vyhovuje obsluhe budiiceho Priemyselného
parku Haniska. Akékolvek investicie do trate Kofice — Hindasnémeti budd mo¥né iba v
stvislosti s rozvojom Priemyselného parku Haniska a Priemyselného parku Kechnec,
ktorych projekty nie su definitivne, nie je mozné taky zamer zatial' zadefinovat. Bude
doplneny ndmet na prevadzkovanie vlakov z Miskolca dopravcom MAV-START.

* Obratisko na druhej strane kosickej stanice neodporiiéame, pretoZe by prediZilo prestupy
na regionalne autobusy a na elektritky, ak bude za Zelezninou tratou nové komunikacia
pozdlZz Hornadu, mdZe tu vzniknit’ autobusova zastivka.

*  Cestné spojenie Bukovec — Hylov by zjednodusilo obsluhu autobusmi, stthlasime Ze moze
byt z technickych, ¢i ekonomickych dévodov nerealizovatel'né, do textu bude pridana
poZiadavka na preverenie.

*  Vadsi poet P+R parkovisk s niZ$ou kapacitou bude tazké navrhnut’, lebo miest, kde budt
k dispozicii pozemky pri uzloch MHD, je mélo a ich vyuzitie musi byt’ ¢o najvysiie.

*  Kompetenciami v integrovanej doprave sa PUM zaobera, no nemédze o nich rozhodnt’,
kompetencie v Zelezni¢nej doprave upravuju zdkony, kompetencie v organizacii MHD
zavisia od dohody IDS Vychod, KSK a vedenia miest.

2. p. Marekova, urad KSK:

* Obchvaty na Spisi vedené cestami I. triedy musia nadvazovat’ na cesty L triedy alebo
dial'nice
reakcia spracovatela dokumentu - p. Kasika:

* Navrhnuta cesta 1/82 nadviizuje na dialnicu D1 na obidvoch koncoch, navrhnuta cesta
I/83 nadvizuje na D1 a I/82

3. p. Miroslav Sisék, starosta Niznej MySle:

* cesta IIL triedy je silno zat'aZend nakladnou dopravou, predovSetkym do §trkovne Geéa,
navrhuje vybudovat’ obchvat spolu s mostom cez Hornad.
reakcia spracovatela dokumentu - p. Kagika:

* cesta III/3368 bude v roku 2025 zatazend 3200 osobnymi a 400 néakladnymi vozidlami,
pri takychto intenzitach neboli v PUM navrhované obchvaty, ak sa nedakal narast intenzit
nad 5 tis. voz denne. Intenzita na ITI/3368 by sa nemala vyznamne zmenit’ po dokonéeni
ochvatu Kosic R2, ale zni%i sa po dobudovani a dialnice D1 na vychod pod 3000
osobnych a pod 300 nakladnych vozidiel za den, pretoze sa prestane vyuzivat' prejazd cez
Mad'arsko do Slovenského Nového Mesta a Kralovského Chlmca. Nové prepojenie do
Gece by vyriesilo prijazd k $trkovisku, ale priviedio by viacej dopravy na I11/3416 do
Cane. Obchvat neodporucame.

4. p. Gerhard Ballasch, Mala Ida:

* vybudovat okruzna krizovatku,

* sprevadzkovat’ Zelezni¢nu trat” Moldava nad Bodvou — Medzev.
reakcia spracovatel’a dokumentu - p. Kagika:

* V PUM je navrhnutd modernizicia cesty II/550 a I1/548 Moldava nad Bodvou — Jasov —
Kosice, vratene vystavby okruznej krizovatky v Malej Ide do roku 2025 aj obchvat 11/548
okolo Malej Idy do roku 2040.
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« Zelezniénd trat z Medzeva by nebola dostatone vyuzitd s ohPadom na prevadzkové
naklady.

5. p. Soro¢inova, Urad KSK:

* 'V prezentacii boli chranené izemia a zaplavové izemia, ale chybali zosuvné Gizemia, v
ktorych Udrzba a vystavba ciest vyZaduje sanacné opatrenia (napr. cesta II/552 v k..
Nizna Hutka v potencidlnom zosuvnom uzemi).
reakcia spracovatela dokumentu - p. Kasika:

* Zosuvné Uzemia su v Sprave o hodnoteni SAE zahrnuté.

6. p. Starosta Hanisky:

* Otazka na terminal Haniska — ako sa tam dostant autobusy?
reakcia spracovatel'a dokumentu - p. Kasika:

* Ide o zastavku linky ¢. 21 MHD severne od ZelezniCnej stanice, jej vyznam je dnes
obmedzeny na niekolko spojov denne, s pridanim vlakov KoSice — Moldava nad Bodvou
modze pribudnut’ aj pocet spojov linky 21 a tieZ predlzena linka 26 .

7. p. starostovia Nacinej Vsi a Nizného HruSova:

* Pozaduju vybudovat’ cestu spajajucu obidve obce, ktoré su blizko, ale vzajomne t'azko
dostupné.
reakcia spracovatela dokumentu - p. Kasika:

* Otazka prepojenia bola podrobne skimana v PUM KSK, aj PUM PSK. Ked'Ze bola
odporucana realizacia prepojenia Dlhé Kl¢ovo — Nizny HruSov do roku 2030, vytvorilo
by nové prepojenie od cesty III/3735 do Nizného HruSova pomerne atraktivnu prejazdnt
trasu Michalovce — Vranov nad Toplou po cestach III. triedy. Jej atraktivita by sa
relativne znizila po vybudovani prelozky I/18 Petrovce nad Laborcom — Nizny Hrabovec
(ta tiez zleps$i cestovanie medzi obidvoma obcami), ale z dévodu neskorej a nie celkom
istej realizacie obchvatu Vranova nad Toplou by bola nova trasa stale vyhodnou
obchadzkou Vranova nad Toplou, kde sa pret'azuje riadend krizovatka, a to aZ do roku
2050, kedy sa najskoér rata s dokoncenim juzného obchvatu. Prepojenie tak bude bez rizik
neprimeraného negativneho vplyvu na okolie novej cesty mozné realizovat' az po
dokonceni obchvatu Vranova nad Toplou, po roku 2050, teda po navrhovom horizonte
PUM KSK.

Zéaznam vyhotovil dita 26.02. 2020 Jan Kasik.

Obstaravatel, KSK v zmysle § 11 zdkona zaznam z verejného prerokovania zaslal e-mailom zo
diia 10. 03. 2020 prislusnému organu, Okresny urad Kosice, Odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie

Celkovo bolo v 7 vstupoch vznesenych 18 otazok, resp. pripomienok tykajicich sa prevazne
technickej casti rieSenia, na ktoré spracovatelia vyCerpavajuco odpovedali. Verejné
pripomienkovanie k strategického dokumentu bolo ukoncené bez zapisu dalfich zasadnych
pripomienok.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOYV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Celkové vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na dotknuté Gzemie boli komplexne
zdokumentované a vyhodnotené na zaklade podrobného prehodnotenia vietkych predlozenych
podkladovych materidlov, ndzorov a vyjadreni zainteresovanych stran.
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KedZe dokument sleduje ciele zamerané na zniZovanie negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatel'ov, posiliovanie ochrany prirody a biodiverzity, podporu aktivit
zabezpeCujicich kvalitu ovzdusia, pozitivne vplyvy vyrazne prevySuju nad negativnymi.
Celkovy vplyv Strategického dokumentu na Zivotné prostredie sa v rdznych &asovych
horizontoch prejavi minimalnym narastom negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a celkovo
pozitivnym vplyvom na Zivotné prostredie, ktorého ddsledkom bude zlepSenie stavu Zivotného
prostredia a zdravia obyvatelov.

Vsetky opatrenia navrhované v Plane udratelnej mobility Kosického samospravneho kraja st
zamerané na reorganiziciu dopravy a doplnenie infra§truktiry pre pesiu, cyklisticky, verejnii a
individudlnu automobilovi dopravu.

Ich cieTom je zniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti,
vybudovanie novych prepojeni, obchvatov, prekladok a podobne s ciePom odklonenia tranzitne;j
dopravy mimo obytn¢ zény miest a obci, zvySenie bezpetnosti v doprave, zniZenie podielu
automobilovej dopravy a zvy3enie podiclu verejnej dopravy na preprave osob, ktorli sa postupne
navrhuje plne elektrifikovat’, skvalitnenie cyklistickej infraStruktiry a infrastruktiry pre pesich s
naslednym zvySenim ich podielu na preprave osdb a vy3enie ich bezpednosti.

Ocakdvané pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel’stva

— zniZenie intenzity dopravy v obytnych &astiach miesta a obei z dévodu odklony tranzitnej
dopravy mimo miesta a obci a zvysenia podielu verejne) osobnej dopravy,

— zniZenie imisif z dévodu zniZenia intenzity dopravy a postupnej modernizacii a elektrifikacii
vozového parku VOD, vritane zvyienia podielu elektromobilov, resp. ekologicky
vyhodnej$ich automobilov,

— zniZenic hlukovej zat'aZe pozdiz najviac frekventovanych komunikiciach hlavne z dévodu
zniZenia intenzity dopravy,

— zvySenie bezpecnosti cyklistov a chodcov z dévodu skvalitnenia a dobudovania
infrastruktary,

— zniZenie nehodovosti na cestach lepsou organizaciou a skvalitnenim infrastruktary,
~ zvySenie pohybovej aktivity obyvatel'stva,

— vysadba zelene pozdiz komunikécii, cyklistickych ciest a chodnikov pre pesich.

Negativne vplyvy na Zivotné prostredie a na zdravie obyvatel’stva

— trvaly zaber pol'nohospodarskej pady,

— stret s prirodnymi biotopmi a prvkami izemného systému ckologickej stability,

— trasovanie dopravnych stavieb zdplavovym izemim a tizemiami postihnutymi zosuvmi,
— produkcia odpadov pri obnove vozového parku a rekonstrukcii infrastruktiry,

— kratkodoby vplyv pocas vystavby — hluk, prach, odpady.
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V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO NA SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMIi
(NATURA 2000)

Popis chranenych tzemi je v kap. 2.1.2 anavrhované opatrenia v kap. V spravy o hodnoteni,
pri¢om sa odporii€a reSpektovat’ vSetky chranené izemia narodného vyznamu, vyhlasené ako aj
navthované Uzemia sustavy Natura 2000 (Gzemia eurdpskeho vyznamu a chranene vtilie
lizemia), vSetky ostatné zdujmy ochrany prirody a krajiny (chrinené druhy, biotopy a chranené
stromy), prvky uUzemného systému ekologickej stability (biocentra a biokoridory
nadregionalneho, regionalneho a miestneho vyznamu) a podobne, ich uzemné vymedzenie a
obmedzenia v nich, vyplyvajice z prislusnych legislativnych predpisov (zakon NR SR ¢&.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov).

Rozvoj technickej infrastruktiry, najmé cestnych komunikacii, navrhovat’ podl'a moZnosti mimo
chranenych izemi.

V1. ZAVERY

VL1 Vysledok procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie strategického
dokumentu

Na ziklade vysledku procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, pri ktorom boli
zvazené oCakavané vplyvy na Zzivotné prostredie, na chranené izemia a zdravie obyvatel'stva,
s ohladom na stlad s ostatnymi strategickymi dokumentmi, na zéklade stanovisk k rozsahu
hodnotenia, spracovania sprdvy o hodnoteni, stanovisk k sprive o hodnoteni, verejného
prerokovania spravy o hodnoteni, odborného posudku a konzultacii, z ktorych vyplynul celkovy
spolofensky zaujem, resp. stthlas vac8iny zainteresovanych subjektov s navrhovanym
strategickym dokumentom a za sufasného stavu poznania Okresny tirad Kosice, Odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie

odporuca

schvélenie strategického dokumentu Plan udrZatel'nej mobility Kosického samospravneho kraja
po jeho doplneni.

V1.2 Odporucany variant

Na schvalenie sa odporuc¢a variant strategického dokumentu PUM KSK, ktory bol posudzovany
z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie podl'a zikona.

VI3 Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, Gpravu ndvrhu strategického
dokumentu

Na zaklade toho, ze navrh strategického dokumentu bol v priebehu jeho spracovania upravovany
adopliiovany na zéklade konzulticii odbornej a laickej verejnosti, z vysledku procesu
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, oznamenia, stanovisk k ozndmeniu, uréeného
rozsahu hodnotenia a €asového harmonogramu pre spravu o hodnoteni, spravy o hodnoteni,
stanovisk k sprave o hodnoteni, verejného prerokovania spravy o hodnoteni, pripomienok a
odborného posudku a konzultacii vyplyva, Ze je potrebné dopracovanie navrhu strategického
dokumentu o vietky opodstatnené poZiadavky a zapracovat’ doftho pripomienky a odportéania,
vyplyvajuce zo stanovisk, ktoré boli vznesené dotknutymi organmi, dotknutymi obcami
a verejnost'ou. Spravu o hodnoteni strategického dokumentu uz nie je d’alej mozné upravovat,
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pripomienky vynesené k nej méZe obstardvatel’ vyuzit v jednotlivych projektoch navrhovanych
v PUM KSK v ramci procesu EIA.

Na zéklade pripomienok a odpori€ani dotknutych organov a obci a verejnosti je potrebné zvazit’
a upravit’ Navrh strategického dokumentu nasledovne:

- pre vietky relevantné pripomienky a odporaéania uvedené v Kkap. IIL.6 pod poradovymi
¢islami:
Verejnost’: 1.
Dotknuté organy: 1., 4.,7., 8., 9., 10.,12., 14.
Ostatni: 1.
Dotknuté obce: 1., 5., 7., 9., 14., 17., 18.,20., 21., 23., 29,

VI.4 Odévodnenie zivere¢ného stanoviska z posiidenia strategického dokumentu

ZavereCné stanovisko bolo vypracované podla §14 zékona ¢. 24/2006 Z. z., prilohy &. 6, na
zaklade vysledkov procesu posudzovania, informacii uvedenych v sprive o hodnoteni
strategického dokumentu a ndvrhu strategického dokumentu, stanovisk Zainteresovanych
organov a organizicii, verejného prerokovania a Jeho vyhodnotenia, prisluinych pravnych
predpisov, vypracovaného odbomého posudku a dopliiyjucich informacii poskytnutych
obstaravatel'om.

Okresny tirad Kofice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, dosledne analyzoval kazdé
stanovisko od dotknutych subjektov. K hodnotenej sprave o hodnoteni strategického dokumentu
boli doruCené prevazne sthlasné stanoviska, alebo stanoviskd bez pripomienok. Pogetné
pripomienky sa tykali hlavne samotného ndvrhu PUM KSK - na ich zaklade a priebezne;j
analyze spracovatelom PUM KSK podas procesu hodnotenia si formulované poziadavky na
doplnenie PUM KSK.

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani zavere&ného stanoviska sa postupovalo podl'a ustanoveni
zdkona. Odporuéenie schvalenia navrhovaného strategického dokumentu moZno oddvodnit
vyraznym prevySenim opatreni, ktorych otakivané vplyvy (priame i nepriame) buda pozitivne.
Z hladiska synergickych a kumulativnych vplyvov prevazuji ofakdvané pozitivne vplyvy nad
vplyvmi negativnymi.

Relevantné pripomienky boli zapracované do odpori¢ani na prepracovanie, dopracovanie a
upravu ndvrhu strategického dokumentu. Jednotlivé projekty u ktorych sa o¢akdva vplyv na
Jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia, budil podlichat’ hodnoteniu v zmysle zakona €.
24/2006 Z.z. a povolovaciemu procesu v zmysle prisluSnej platnej legislativy.

VLS Navrh monitoringu

Sucastou PUM KSK je aj navrh systému monitorovania dosiahnutych cielov. PUM KSK na
meranie uspesnosti naplnenia jednotlivych cielov definovala indikatory. Ukazovatele vysledkov
a vystupov st formulované tak, aby odzrkadlovali o&akévana zmenu, ktor4 nastane realizovanim
navrhnutych aktivit a projektov a prispeje tak k naplifianiu konkrétneho strategického ciel’'a cez
relevantny Specificky ciel’ a opatrenie v nadviznosti na ich tematické zameranie.

Medzi indikatory z hPadiska napifiania strategickych ciel’ov sii navrhnuté :

*  SC1 Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy, ktory je prij emny pre
uzivatel'ov

Meratelnymi parametrami je geograficky rozsah integrovaného dopravného systému, ktory

bude zavadzany po krokoch. Je potrebné ratat najmenc;j s desiatimi rokmi, kym IDS Vychod
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s.r.0. obsiahne cel¢ teritérium obidvoch vychodoslovenskych krajov a ndrast poétu
uzivatel'ov (teda cestujucich) objektivne odrazi ich spokojnost’ s kvalitou systému.

+  SC2 Kvalitna cestn siet’ v sprave kraja nadvézujiuca na modemnu a kvalitnu siet’ ciest I.
triedy, dial'nic a rychlostnych ciest

MerateI'nym parametrom st vysledky kazdoroéného hodnotenia stavebno-technického stavu

ciest a hodnotenia kvality dopravy.

» SC3 Kvalitnd infrastruktira zabezpeSujica potrebné vykony verejnej dopravy pre
dosiahnutie potrebnych kvalitativnych parametrov dopravnych sluZieb

Meratel'nym parametrom je kapacita infra$truktiry a jej schopnost’ zabezpegit' poZadované

kvalitativne parametre dopravnych sluZieb.

«  8$C4 Kvalitny vozovy park pre dopravnt obsluznost
Meratenym parametrom je priemerny vek vozidiel zaradenych vo vozovom parku.

+  SC5 Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja
Meratelnym parametrom je doba trvania kongescii.

«  SC6 Posilitovanie tlohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti
Meratel'nym parametrom je podiel na celkovej prepravnej praci.

Medzi indikitory z hPadiska monitorovania environmentalnych vplyvov je odpori&ané
zaradit’ :

- pravidelné meranie hladin hluku na frekventovanych miestach, vratane zistovania
intenzity a skladby dopravy,

- vyhodnotenie trvalého zdberu pol'nohospodarskej pddy pri realizacii novo navrhovanych
dopravnych stavieb (v ha a podla druhu kultur),

- mnoZzstvo vyprodukovaného odpadu, spdsob a miera jeho zhodnotenia,
- dizka vybudovanych a zrekon$truovanych komunikacii (dialnice, rychlostné cesty, cesty
L. az III. triedy, cyklotrasy, Zelezniéné trate a podobne).

Medzi indikitory z hPadiska monitorovania vplyvov na Pudské zdravie je odportéané
zaradit’:

- sledovanie poctu nehéd a imrtnost’ podta druhu dopravy,

- zlepSenie imisnej situdcie a jej pravidelné monitorovanie,

- dodrZiavanie pripustnych hladin hluku z dopravy vo vonkaj$om prostredi,

- zniZenie umrtnosti na kardiovaskulare ochorenia z dévodu zdrav§ieho Zivotného §tylu,

- sledovanie vyskytu respiraénych choréb v detskej populacie s ohl'adom na jednotlivé
obytné Uzemia,

- zlepSenie fyzického a mentdlneho zdravia z dévodu vybudovania novych cyklotras a
chodnikov.

Vzhl'adom na charakter strategického dokumentu sa monitoring vplyvu na ostatné zlozky
zivotného prostredia nenavrhuje. Pripadné negativne vplyvy budu riesené v zmysle zakona NR
SR ¢&. 24/2006 Z. z. Konkrétne vplyvy a opatrenia na ich eliminaciu musia byt riesené na
projektovej Grovni.
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VIL Potvrdenie spravnosti iidajov

VIL.1 Spracovatelia zdvere¢ného stanoviska
Okresny firad Kogice

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
Komenského 52, 041 26 Kosgice

Ing. Petronela Sedlakova

v suéinnosti:

s Uradom verejného zdravotnictva Slovenskej republiky
Trnavska cesta 52, 826 45 Bratislava

Mgr. RNDr. MUDrx, Jan Mikas, PhD.

Hlavny hygienik Slovenskej republiky

Na zéklade odborného posudku, ktory vypracoval spracovatel' posudku doc. Ing. Brigita
Salaiova PhD.

VIL.2 Potvrdenie spravnosti udajov podpisom oprivneného zistupcu prisluiného organu,
pefiatka

Okresny tirad Kogice

Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Komenského 52, 041 26 Kosice

JUDr. Henrieta Halaszova

vedica odboru

6.3 Miesto a datum vydania zivereného stanoviska
V Kodiciach dita 08.06.2020

Poudenie

Posudzovanie vplyvov strategického dokumentu podla zikona o posudzovani vplyvov sa
nevykonava podla zikona & 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni
neskorSich predpisov a preto sa vo&i nemu nemozno odvolat. Toto zaveretné stanovisko moZno
preskiimat’ sidom podl'a zakona &. 162/2015 Z. z. Spravny sidny poriadok v zneni neskorsich

predpisov.






